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Dans la construction Mathis, parmi les voitures 4 cylindres, les
types 6 CV PY et 8 CV EMY4 ont pcrtlcullerement connu les faveurs
de la cllentele ;

La PY — la 6 CV qui a étonné IAmerlque — répondait aux :
désirs de la majorité : voiture d’'un prix abordable comportcmt les L
qualités de la grosse voiture. :
~ L'EMY4 — 8 CV — construite en deux modéles : le modéle nor-
mal ou EMY4.S et le modéle léger ou EMY4 L — comporte les der-
niers perfectlonnements Sortie ‘au Salon de 1932, I'EMYL4 a connu

" un succés mérité: mais elle a neonmoms subi par la swte de nom-
breuses améliorations,

Signalons la boite a 4 vitesses permettant a la voiture 8 CV les

~_meilleures performcmces Ensuite, montage de la boite silencieuse
. . avec dispositif de « roue libre » et, enfin, adaptation sur cette voiture,
de la suspension avec roues avant indépendantes, et méme de la sus-
‘pension par barres de torsnon a 4 roues indépendantes, dlte ¢ qua-.

druflex ».
CARACTERISTIQUES GENERALES
’vae ..... AR R Py EMY 48 b e g CV
Puissance fzscale .......... TGV SCVii 9CV. EMY 41
Nombre cylindres - Alésage - Course, 4-69,85%80 4-68%99,5 4-69,85% 99,5 4-69,85X99 5
Cylindrée - totale (l) .......... 1,226 -1,445 01,524 5y e 1824
Taux de compresszon ..... Sl SRR SR el 6,8 5 58
Culassei o 5o o e e fonte fonte  aluminium. . fonte
Putssance au, fremisns @il D 32.CVN... 2cV 36CV. £ 32 CV
Régime correspondant (t/m.)..... .. e el 2 3.800 - 3.800
Contenance. du carter-moteur (1) . : 30 HiE 3,5 g B e 4,57
Capacité systéme de re/rozdzswment c 7 95 10,5 e 9
Capacité réservoir essence.......... e 320 32 1
s Volest U v s Ll s A i lem 1180 1 m 340 1 m. 260
S Empatiementorce s s G D i 410 8 0 m $770) e B Dy 4 50)
o ('ouple pont 4R e 7836 ca e 73036 0 o X34
i T A o I (commarcial B39 e s
¥ _ : . ; 14040 - ' 13040
gt S et el 150 40 (commercial). - . ) . . :
“"Presszon de gonflage i Gk ."1 k 7 AV)e il k(g 400 ')" Tkt d00
\ dh 2, kg 0 (AR) LA o e
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LES MATHIS PY ET EMY 4

MOTEUR

- Les moteurs Mathis sont du type «bloc-mo-
teur» a soupapes laterales

FIXATION

lant, a suspension elasthue en 3 pomts

Le moteur est suspendu' a l'avant par 2 ber-
ceaux caoutchouc fixés sur plaques tole solidaires
du carter de distribution.

A larriére, la suspénsion du moteur comprend

un berceau circulaire élastique situé apres la boite

de vitesses. .

BLOC-CYLINDRES. — ILe bloc-cylindres, en
fonte, comporte une double enveloppe assurant la
circulation d’eau de refroidissement. Le bloc ou
carter supérieur supporte les paliers du vilebre-
quin et*de larbre a cames.

CULASSE. — La culasse est amovible dans
tous les modeles. Elle est en fonte sur les moteurs
des types PY et EMY 4L et en aluminium sur les
moteurs du type EMY 4S.” ;

Notons également que le rapport de compres-
sion n’étant pas le méme avec la culasse fonte et
la culasse aluminium, ’avance initiale & donner a

- l'allumage ne sera pas la méme dans 'un ou lau-
tre cas (voir chapitre « Allumage »).

Signalons, enfin, que la culasse porte a l'avant
3 sa partie supérieure, la dynamo sur larbre de
laquelle se trouve le ventilateur. :

Le serrage de la culasse doit s effectuer norma-.
lement comme sur tous les moteurs, en commen-
cant par le centre et en continuant en serrant al-
ternativement un écrou a droit et un écrou a gau-

_ che en diagonale.

Remplissage d'huils

4\ INDICATEUR
DE PRESSION

Jauge da mveau d'huile

\\ Niveau d'huila

SO\ maximum

S ETERY
Niveau d'huile

N\ minimum
—
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Pompa & I'huile Eiltre d hinle ’ e
Fig. 1. — Coupe longitudinale du bloc-moteur. J

an
il
U

Le carter 1nfer1eur en tole emboutie, forme ré-

servoir dhulle pour le graissage du moteur.

Te numéro'd’immatriculation du moteur est situé

soit sous la plaque cache-soupape vers l'avant, soit .
a la partie supérieure du carter-cylindre sous le

joint “de culasse, c6té droit, vers l’avant.
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" VILEBREQUIN. — Le vilebrequin est en acier
au nickel-chrome, forgé, traité et rectifié. Il est
supporté par trois paliers solidaires du bloc-cylin-

- _dres. Le palier central forme palier de butée,

c’est-a-dire sert a regler le jeu latéral du vilebre-
quin.,
Les coussmets sont en bronze régulé.



Démontage du vilebrequin, — Poiir démonter le
vilebrequin, opérer de la facon suivante :

1° Enlever la courroie de ventilation, puis le
carter de distribution maintenu par 6 vis.

2° Caler le moteur 3 l'arriére et enlever la boite
de vitesses. Pour cela : déboulonner le joint de
cardan c6té boite et le faire glisser vers l'arriére
ce qui libére la transmission.

3° Enlever le carter inférieur.

4° Enlever la culasse et sortir les 4 attelages
bielles-pistons par la partie supérieure aprés avoir
. enlevé les chapeaux de bielles.

5° Enlever les 3 chapeaux de paliers 'suppor‘ts, du

vilebrequin et sortir le vilebrequin.

: Remontage, — Le remontage s’opére en sens
inverse; mais il est recommandé de soigner ajus-
tage du palier arriére afin d’éviter les fuites d’huile

vers ’embrayage. : :

BIELLES-PISTONS. — Sur les premiers mo-
deles les pistons étaient en deux parties : la téte en
aluminium et le corps en fonte; ces deux parties
étant assemblées par l'axe.

Ensuite les pistons ont été du type courant en

aluminium 4 jupe fendue.

Ils comportent 3 segments : 2 segments d’étan-
chéité et 1 segment ricleur d’huile. -

L’axe est monté serré dans le piston et libre
dans le pied de bielle. Il est arrété par deux seg-
ments plats logés dans une gorge circulaire prati-
quée de chaque c6té du piston.

Les bielles sont en acier matricé. La téte de

bielle est régulée directement, le pied muni d’une
bague bronze. ;

Ajustage des bielles. Les bielles doivent étre
ajustées sur le vilebrequin, libres mais sans jeu.
 Elles doivent étre, ensuite, dégauchies.

‘Démontage d’un attelage bielle-piston. — Pour

le remplacement d’un piston ou des segments, l'at-
telage bielle-piston peut étre démonté sans que le

moteur soit enlevé du chissis. Pour cela, il y a.

lieu de déculasser le moteur, de démonter ensuite
le carter inférieur et le chapeau de bielle; latte-
lage bielle-piston sort par la partie supérieure.

Au remontage, avoir soin de placer les repéres
sur la bielle et sur le chapeau, toujours du coté de
Parbre & came. |

» DISTRIBUTION. — Ia distribution sur ’&ous
les moteurs est du type & soupapes latérales, com-

mandées par un arbre & cames logé dans le carter-
cylindres. ‘ :

L’arbre a cames est situé sur le coté gauche du

moteur. La poussée est maintenue par un grain
appuyant en bout de I'arbre et réglé par une vis
de butée avec contre-écrou dans le carter de dis-

- MOTEUR PY.

MATHIS

tribution. I’arbre & cames commande en plus de

" la distribution, la pompe & huile et le distributeur

d’allumage. : :

Le pignon monté i l'extrémité du vilebrequin
transmet son mouvement a une roue clavetée sur
larbre a cames par lintermédiaire d’une chaine
double a rouleaux.

* Particularité du moteur PY=6 CV. — Dans le
moteur PY-6 CV, la distribution est située a l’ar-
riere du bloc entre le carter et le volant du mo-
teur. I’entrainement se fait par chaine, comme il

est indiqué ci-dessus. :

Pour. le moteur PY-C type 7 CV, la distribu-
tion est a I'avant, de méme que pour les modgles
EMY4 S et L.

Les soupapes sont commandées par l'intermé-
diaire de poussoirs logés dans les guides et munis
de vis réglables, facilement accessibles dans une
chambre située sur le c6té gauche du bloc-cylin-
dres et fermée par un couvercle.

Réglage des poussoirs. — Le réglage des pous-
soirs, c’est--dire le réglage du jeu devant exister
a froid entre la queue de soupape et la partie
supérieure de la téte de la vis de réglage, s’opere
comme sur tous les moteurs a soupapes latérales;
aprés avoir enlevé le couvercle de la chambre des
poussoirs. ; ; ;

Ce j'eu est trés important. — 11 doit étre :
Pour les moteurs PY : - ’
' Admission : 20/100° de mm. .
Echappement : 25/100° de mm.
Pour les moteur EMY 4 :

'Admission : 25/100° de‘mm. i
Echappement : 30 4 35/100° de mm.

Réglage de la distribution. — Le réglage de la
distribution varie suivant,les types de moteur.

Ouyerture admission.. 0  Point mort haut.
Fermeture admission.. 71,25 mm. avant PMH.
Ouverture échappem.. 69,22 mm. aprés PMH.
- Fermeture échappem.. 02 mm. aprés PMH. -

MOTEUR EMY 4.

Course Angle
..dy ~ du
; : piston |vilebrequin
Ouvert. Adm.| 0 mm. .. 0 |PMH.
Ferm. Adm..| 89 mm. 45° aprés PMB
Ouvert. Ech.| 865 mm.| 50° av. PMB
Fermet.  Ech 03 mm. i, 6° apr. PMH -

Vérifier auparavant que les jeux aux poussoirs
sont ceux indiqués ci-dessus; les régler si néces-
saire. . ; ;

- o
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MATHIS
REFROIDISSEMENT. —— Le refroidissement

 du moteur est du type & « thermosiphon ». Un
ventilateur — 4 pales — monté a lavant du mo-

teur sur l'arbre de la dynamo et entrainé par
courroie, compléte l'action du thermosiphon.

Important. — Reglage de la tension de la courrote
de ventilateur.

-

La tenslon de la courroie de ventilateur est dé-

terminée par'une poulie 4 joues réglables. Le ré-
glage doit étre tel que sous la plession de. deux
d010ts, les brins de la courro e arrivent a se tou-

- cher. ; >

Pour obtenir ce réglage, débloquer l'écrou cré-
nelé et resserrer la joue avant de la poulie jus-
qu’a ce que la tension voulue soit obtenue. Reblo-
quer ensuite I'écrou crénelé contre la joue de la
)ouhe

GRAISSAGE - Le graissage du moteur se
fait sous pressmn Ia pompe, du type a palettes,
est placée surile coté gauche du carter-moteur;
elle est commandée par 'arbre a cames par lmter—
médiaire de pwnons hélicoidaux. -

La pression dhu1e,m(hquee par le manométre
varie, en marche normale, entre 1 kg. 500 et
2 kg, 500 '

Reglage de la pression d huile. — Le réglage de
la pression d’huile se fait par un clapet de déchar-
ge réglable situé sur le corps de pompe a huile,
extérieurement au carter moteur, vers le milieu,
sous la plaqué de 'a chambre des pPoussoirs:

Le clapet de décharge est congtitué par une bille
maintenue par un ressort dont la tension eﬁt ré-
glée par une vis,

Pour effectuer le régla% desselrer le contles

‘derou de 'la vie et aglr gui cette vis en tenant

campte qu'an augmente'la pression en vissant,

Circulation de I'huile dans le moteur. — La

pompe aspire huile dans le carter inférieur & tra-
vers un tamis de filtrage, et la refoule directe-
ment aux paliers du vilebrequin. Des paliers, ’hui-
le. va aux tétes de bielle par des canaux perforés
dans le corps méme du vilebrequin. L’huile qui
s'échappe par les joues des tétes de bielles forme
un brouillard qui vient lubrifier par prOJectlon les
pousson-s et ]arbre a cames.

Sur les moteurs EMY 4. l’afbre a cames est
graissé sous pression par lintermédiaire du palier
cetmal du vilebrequin.

La chaine de distribution est graissée par lhulle

_arrivant par un ajutage fixé sur la plaque-support

de distribution. Avoir soin d'orienter cet ajutage de
‘facon que .le trou de’ l’a]utage soit dirigé wvers le
bas perpendiculairement a la chaine.

Lg _/p‘lpe\"d*e remphvs\sage d’huile du carter -est

située sur le coté gauche du moteur; le chapeau
porte la jauge graduée Maxi et Mini.

CARBURATEUR. — Le carburateur Solex est
du type horizontal a starter. Une vis de butée
solidaire -du levier de commande limite la ferme-
ture du volet des gaz et fixe la vitesse du moteur -
au ralenti. Une vis moletée située au-dessus de la

cuve permet de régler la richesse du melande au

ralenti par Parrivée d’air.

Le réglage du carburateur doit étre le suivant :

EMY 4 S et
BMyv4Te | B

Buse il il i toe e 22 18
Gicleur principal ... .. . 115 100/51 8
Ralenti o e 507 50
'Chapeau de gicleur... ... _19X300‘ '13-300
Starter: (air)-y i ot - 45 —
Starter essence) " s

Certains modeéles comportent un ‘carburateur a
thermostarter, c’est-a-dire avec commande auto-
ma‘flque du starter.

ALLUMAGE. — L allumage est du type a bat-
terie. avec delco et bobine. Le distributeur, placé

sur le cOté du moteur, est entrainé, par commande
tournevis, par le prolongement de Parbre de-

pompe a huile, commandé par I'arbre a cames.

L’ordre d'allumage des moteurs 4 cylindres est
1-3-4-2; en partant de l'avant, coté ventilateur :

I écartement des contacts du rupteur doit étre
réglé & 04 mni, lorsque le marteau est soulevé
par lune des cames de larbxe cent1a1

Le distributeur allumage comporte un chspo-
sitif d’avance automatique constitué par deux ress .

“sorts et deux masses d’avance. Ces piéces ne peus-

vent étre remp]ac’e"eé que par les pigces d’origine,

L’avance & lqllumage mltlale a donner au ré-

glafie doit étre :

05 mm, pour les moteurs des voitures PY.

0,8 mm. (10“) pour .les moteurs EMY 4 avec
culasse fonte

02 mm. (5°) pour leS\mo‘cetlr' EMY 4 avec
culasse aluminium,

Pour modifier P'avance initiale, desserrer la vis
de blocage a I'avant du distributeur et tourner ce
dernier trés légérement dans le sens des aiguilles
d'une montre pour augmenter l'avance, dans le
sens contraire pour la diminuer.

_Fcartement des €lectrodes des bougies 0,6 a
08 mm,. :

Bougies Culasse fonte : AC 200; culasse alu-

_ minium ; Champion 17 A.
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EMBRAYAGE

I’embrayage est du type a disque unique fonc-
tionnant 4 sec. Sur le disque (B) sont rivées deux
garnitures de friction, une sur chaque face du dis-
que.

Le disque, mobile, coulisse sur des cannelures
de 'arbre primaire de la boite de vitesses. Ce dis-
que est appliqué dans le fond du volant-moteur
{A) par un plateau mobile (C) poussé par 6 res-
sorts (ID) maintenus entre le plateau mobile et la
calotte-support (E).

plateau par les
trois boulons — a téte fraisée — d’assemblage de
la calotte assurent le débrayage par la poussée de
la butée, transmettant la pression exercée par la
pédale.

Cette butée est une butée graphitée ne néces-

Trois doigts (H) fixés sur le

sitant aucun graissage; elle est montée dans une
cage spéciale. Signalons, toutefois, que sur certa’ns
‘modeles, la butée est une butée a billes ordinaire;
son graissage doit étre assuré par lintermédiaire
d'un tube fixé sous l'auvent. :

Montage et réglage des doigts de débrayage
sur le plateau mobile.

L :

Important. — Aprés montage des doigts de dé-
brayage sur le plateau mobile s'assurer quil y a
un certain jeu entre les doigts et la tole de la
calotte-support du p'ateau mobile, afin que le pla-
teau puisse appuyer normalement et a fond sur le
disque.

Assurer également une position correcte des
doigts, a l'aide de boulons de fixation de fagon
que les extrémités des trois doigts se trouvent
exactement dans un méme plan. Ceci, afin que la
butée agisse en méme temps sur les trois doigts
au moment du débrayage. Fn vissant on rentre
U'extrémité des doigts. Ce rég'age se fait a tra-
vers lorifice en haut du carter. Au besoin utili-
ser une clé a tube articulée.

Démontage et remontage de 'embrayage. — Le
démontage de I'embrayage nécessite le démontage
préalable du carter de hoite de vitesses fixé au
moteur. Il y a donc lieu, aup1ravant de démonter
la transmission.

Ces opérations sont nécessaires dans le cas de
remplacement des garnitures du  disque d’em-
brayage.

Au remontage, veiller 4 assurer soigneusement
le centrage du disque a l'aide de l'extrémité d’'un
arbre primaire de boite de vitesses. Cette condition
réalisée, le montage ne présente aucune difficulté.

- Régiage de la pédale de débrayage. — La garde
ou course libre de la pédale avant lattaque doit
étre de 22 3 cm. Il y a lieu de s’assurer que le jeu
entre le plancher et la pédale a fond de course (en
position d’attaque) correspond a cette garde.

Le réglage s’effectue a l'aide d’une vis prévue a
cet effet placée sur la pcdale et prenant appui sur
une butee

S’assurer ecralement que la pédale n’est pas bri-
dée par le plancher de la voiture; ce qui lempe—
cherait de. fonctionner normalement.

L
o ~ BOITE DE VITESSES

Voitures PY. — Les voitures PY sont équipées

d'une boite a trois vitesses en marche avant et

une marche arri¢re. Cette hoite est du type ordi-
naire a baladeur et ne comporte aucune partlcu—
larité.

Les derniers modeéles des V01tures PY compor-

tent la méme boite a 3 vitesses AV et marche ar-:

riere mais du type a svunchromiseur, avec 2° vitesse

et prise directe silencieuses. Ce type de boite

équipe actuellement la majorité des voitures et a

"ete décrit avec tous détails mteressants dans cette
evue.

Voitureé EMY4S et L. — Les voitures EMY 4

‘sont équipées de l)Olte% de v1tesses type M avec

roue lbre.

Cette hoite comporte 4 v1tesses en marche avant

et une marche arriére, : -

L’arbre primaire est un pignon a queue, dont

‘Pextrémité avant est portée par le vilebrequin du

moteur et qui est monté sur le carter de boite
par lintermédiaire d’un roulement a billes.

~Ce pignon engréne avec un train de .pignons
intermédiaires, d’une seule piéce, monté sur un

e Chadeeseeh) 129
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arbre lisse avec mterposmon de roulements a ai-
guilles & avant et 3 l'arriére.

~ Dans le prolongement de larbre prlma1re se
trouve l'arbre secondaire prenant appui a lavant

sur roulements a a1gu111es dans un longement prévu -

dans l'arbre prlmalre et supporté a l'arriére par
un roulement a billes monté sur le carter de boite.

L’arbre secondaire porte, coulissant sur lui par
cannelures :

Le baladeur de 3° et de prise dlrecte formé par
un dispositif synchroniseur comprenant un moyeu
avec cones intérieurs de friction sur lequel cou-
lisse une couronne dentée intérieurement dont la
position sur le moyeu est verrouillée par 6 billes
poussées par 6 ressorts d’enclanchement.

A la suite de ce baladeur, se trouve le pignon de
3° vitesse tournant fou sur l'arbre secondaire, par

s

'intermédiaire d’une bague bronze i cannelures.

Ce pignon, 2 denture hélicoidale, engréne cons-
tamment avec le pignon correspondant du train
intermédiaire. I1 est arrété de chaque cOté par une
rondelle; les deux rondelles étant verrouillées par
clavette sous bague.

Sur l'arbre secondaire couhssant ensulte le ba-

ladeur de 2° vitesse et celui de 1™ et de marche
arriere; celle-ci étant assurée par un pignon in-
termedlalre monté sur un axe sur le cote de la
boite;

La roue libre est logée dans un carter faisant
suite au carter de boite de vitesses et fixée sur
“lui. Le dispositif comprend un disque muni de
galets tournant dans un volant; ces galets, au
nombre de huit, forment soue libre quand la com-
mande est enclanchée.

Un plateau denté coulisse par cannelures sur le
prolongement de l'arbre secondaire et permet de
‘mettre en fonctionnement ou de libérer la roue
libre. La commande est assurée par. un bouton
-placé sur la planche de bord i portée de la main
du conducteur. :

L’ensemble du dispositif est supporté 3 l'arriere
du carter par un roulement 2 billes, a la suite du-
quel se trouve la commande de tachymétre.

Démontage de la boite de vitesses. — Ce dé-
montage ne présente aucune difficulté. Enlever le
couvercle portant le levier de commande des four-
chettes; puis sortir le p1gnon a queue et l'arbre
secondaire.

 TRANSMISSION

TRANSMISSION — Elle est réalisée par-un
arbre de transmission accouple a 'avant a la boite
de vitesses et a l'arriére au pignon de commande

du différentiel par 'intermédiaire de Jomts meca—-

niques de cardan.
La poussée se fait par les ressorts,

130

Pour démonter le pignon fou de 3° vitesse sur
arbre secondaire, passer une tige ou une pointe
par un trou spécial percé dans la denture du pi-
gnon et appuyer pour effacer 'ergot d’arrét; faire
touner la rondelle d’appui du pignon ‘pour mettre
les crans en face les cannelures; sortir la rondelle
en la faisant coulisser, on peut sortir ensulte le
pignon.

Dans certaines boites, le teton d’arrét est dlrec-
tement sous la rondelle AV.

2.

N\ =
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- PONT ARRIERE

Démontage de la roue libre. — Enlever le carter
arriere de roue libre fixé au carter de b01te de
vitesses, et sort1r l’ensemble

Enlever le frein d’arrét maintenant en place e
dispostif de roue libre; sortir la rampe et les
galets. : ;

Remarque. — Si la roue libre patine, il y a lieu
de remplacer les galets par des galets de 0,2 mm.
plus fort. Avoir soin de remplacer tous les galets
en méme temps. Signalons qu’il existe 4 gros-
seurs différentes de galets.

Remonrt.age — Le remontage de la roue libre et
de la boite ne présente aucune d1fﬁcu1te particu-
liére.

Recommandation importante : Avoir soin, aprés
remontage, dassurer le plein d’ buile du carter de

. roue libre par le bouchon de mniveau, car I’huile

passe difficilement du carter de b01te au carter de

roue libre.

‘ Signalons que la partie coulissante de I'arbre de”
cardan avant doit étre smgneusement gralssee

PONT ARRIERE. Le pont. des cbasszs
EMY 4 comprend un corps en deux pices, sur
lequel se fixe le carter portant le pignon de com-




mande monté sur deux roulements situés l'un a
I’avant, 'autre a l'arriére.

La couronne de différentiel est fixée par 8 vis
sur la coquille ou boitier de différentiel, lequel est
monté, avec roulements 2 billes, dans le corps du
pont arriére.

Le dlfferentlel comprend deux pignons plane-
taires montés par cannelures en bout des arbres
de roues, et deux pignons satellites montés sur un
axe fixé sur le boitier par une vis d’arrét.

Le pont du chdssis PY differe de celui décrit
ci-desus par la forme du corps de pont. Le corps
est du type ordinaire en une seule piéce, fixé sur
le carter portant le pignon de commande et le
différentiel; il est fermé i larriére par un cou-
vercle en forme de calotte sphérique.

Démontage du pont arriere. — Pour enlever le
pont arriére du chissis, démonter les 4 brides des
deux ressorts arriére et désaccoupler les amortis-
seurs.

Déboulonner le joint de cardan cdté pont ar-

riere, débrancher les commandes de frein et sortir

le pont.

Réglage du couple. — Le réglage de la portée
au rouge se fera lors du remontage du pont, aprés
la mise en place du différentiel sur le carter.

Signalons, toutefois, que l'on peut agir sur la

p051t10n du pignon de commande par un regard
prévu sur le carter. Ce regard fermé par une pla-
quette avec ergot, donne accés aux écrous crénelés
maintenant en place la cage des roulements por-
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tant le pignon de commande. En agissant sur ces
écrous, a l'aide d’une tige d’acier, on approche ou
on éloigne le pignon de la couronne suivant que
I'on tourne dans un sens ou dans l'autre.

Démontage d'un arbre d’entrainement de roue
arriere. — Les arbres d’entrainement des roues
arriére peuvent se démonter facilement, -le pont
arriére restant fixé au chéssis. Au différentiel, les -
arbres sont montés & cannelures dans les pignons
planétaires; vers les roues les arbres sont suppor-
tés par les bras du corps de pont par l'intermé-
diaire de roulements a billes arrétés par les flas-
ques-supports de machoires de frein.

Roues AR indépendantes — Certaines voitures
du type EMY4S ont été montées avec roues
AR indépendantes. :

Les tubes transversaux faisant. suite au corps

‘de pont arriere et sur lesquels sont montées les

roues s’articulent par lintermédiaire d’une piéce
en-forme d'un T sur le carter de différentiel.

Dans l'extrémité avant de cette piéce vient se
fixer une barre cylindrique en acier faisant office
de ressort appelée barre de torsion.

Par son embout avant, cette barre est sohdalre
d’'un levier, relié a une traverse du chassis par
I'intermédiaire d'un tendeur réglable. La suspen-
sion se régle a l'aide de ce tendeur.

Les arbres de commande des roues AR sont
monté avec joints de cardan pour leur permettre
de suivre les déformations dues aux déplacements
verticaux des roues arriére. :

ESSIEU AVANT

PY 350y
Pincement .......... EMY4S G UL
U EMY4L 7 3 & mm.
Carrossage. ......... 3°

¢ Chassei*f vy el o0 : , 2°a 4
1. = Chassis PY. ‘

‘L’essieu avant est du type ordinaire avec corps
d’essieu en acier forgé, portant les fusées par l'in-
termédiaire d’axes de pivotement inclinés, avec
butée a billes sous le corps d’essieu.

Cet essieu ne comporte aucune part1cu1ar1te
et ne présente aucune dlfﬁculte

II. = Chassis EMY4L

- Type : A roues indépendantes par ressorts trans-.

versaux (voir fig. 4).

Ce type d’essieu, qui ne comporte pas de corps
est a la fois porteur et directeur. Il est réalisé
par deux ressorts transversaux A 3 lames. paral-
leles et situés dans un méme plan vertical.

Deux fusées B en acier forgé sont articulées
par tourillons autour de I'axe de plvotement in-
cliné C.

Deux chapes, la chape inférieure D, venue de

"forge avec l'axe C, et la chape supérieure E, fixée.

a cet axe; prennent appui sur les deux ressorts A -
par lintermédiaire de bagues cémentées.

Les deux ressorts A sont solidement fixés en
leur milieu sur la traverse avant F du chassis.

Deux amortisseurs a friction G sont fixés, d’une
part aux longerons du chéssis et, d’autre part,
reliés 2 la chape supérieure E par lintermédiaire
d’une biellette H.

Tes fusées portent les tambours de frem sui-
vant le montage normal avec roulements a b111es
et feutre d’étanchéité.

Réglage. — Les écrous de fixation des ressorts
sont maintenus en place par des freins d’écrou en
tole ou des goupilles; contrdler le serrage. de ces
écrous.

Les amortisseurs doivent tre regles — a l'aide
de Iécrou de réglage — en laissant libre jeu aux
ressorts.

Réglage du pincement des roues avant., — I.e
pincement des roues avant doit étre normalement
de 7 a 8 mm. vers l'avant.
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Fig. 4. — Essieu avant EMY 4 L

=

Pour assurer ce pincement, il y a lieu de pro-
céder par réglage sur les bielles de poussée, com-
mandant les leviers de fusée, de telle facon qu’en
fin d’opération, linclinaison des roues soit symé-
tiique par rapport a l'axe longitudinal de la voi-
ture. ‘

I1I. - Chassis EMY 4S.

Type : Roues avant indépendantes a barres de
torsion (voir fig. 5). .

Le corps dessieu est un tube (K) en acier
coulé fixé au chiassis par deux supports — droit
et gauche — et par 4 boulons sur chaque longe-

_ron. De chaque c6té du corps d’essieu sont fixées

les -extrémités d’essieu (H). portant chacune deux

cylindres verticaux (G) bagués bronze dans les-
quels coulissent deux pistons (F) formant amor-
tisseurs hydrauliques. )

Ces cylindres contiennent une huile spéciale
pour amortisseur dont la viscosité assure le ré-
glage. Le plein doit étre fait jusqu’a la hauteur
du levier supérieur. Pour le vérifier, enlever le
couvercle supérieur fixé par 4 vis, un jo ' -t liége
est placé sous le couvercle.

Les pistons sont reliés par deux ‘. 1€
entretoise (I) fixée sur le levier supd . . (E)
par une vis pointeau.

Le levier est maintenu en place par. un écrou

i
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i

Fig. 5. ——”Essieu avant EMY 4 S. .
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crénelé arrété par un frein en tole, L’étanchéité
aux passages de l'axe du levier est assurée de
chaque c6té par des rondelles de tole et de feu—
tre.
Réglage :
latéral. ‘ o
Au-dessous du levier supérieur se trouve le
levier inférieur (D) monté sur lextrémité d’es-

le levier d-oit jouer librement sans jeu

sieu par lintermédiaire de deux roulements a ai- =~

guilles : les plus longues étant a Uextérieur. Les
aiguilles sont maintenues en place par des cages
emmanchées a force, 2 la presse, dans les loge-
ments de l'extrémité d’essieu; une entretoise as-
sure la séparation.

Le levier inférieur D est fixé par 'écrou a cré-
‘neaux‘avec une rondelle-arrétoir; un jeu de ron-
delles d’épaisseur assure 'étanchéité et regle le
jeu latéral du levier. .

Réglage : le levier doit tourner librement sans
jeu latéral.

Dans chacun des leviers inférieurs, droit et gau-
che, est emmanchée, a cannelures, une barre de
torsion M. Les deux barres de torsion sont logées
dans le tube corps d’essieu. .

Les leviers portent les fusées sur lesquelles
sont montées les roues — droite et gauche — sui-
vant le montage ordmalre rou]ements a billes et
entretoxse A

Montage de I’essieu avant.

L’essieu ;avant étant complétement démonté,
vpour effectuer le remontage, il y a lieu de procé-
der dans l'ordre suivant :

1° Montage des barres de torsion et des leviers :

a) Monter les leviers supérieurs et inférieurs
comme il a été indiqué ci-dessus dans la descrip-
tion, sur. les extrémités d’essieu, celles-ci étant
séparées du corps d’essieu;

b) Monter les extrémités, de551eu ,portant les
leviers sur le corps d’essiet;

¢) Faire prendre au levier supérieur la position
suivante : appuyer a fond vers larriére jusqu’a
sentir une résistance.

Faire prendre au levier inférieur une position
telle que l'écartement entre les deux extrémités
des leviers corresponde a l'entr’axe des deux alé-
sages du porte-fusées.

A ce moment-13, introduire'la barre de torsion
dans le levier mferleur du c6té de la partie cré-

nelée la plus longue et fixer la barre de chaque

¢6té par la ronde‘le et la vis d’arrét.

2 Monltage des porte-fusées et fusées .

Montage a rotules. — Sur les premiers modeéles,
- les leviers supérieur et inférieur se terminent du
coté de la fusée pas une rotule C, et 'assemblage
avec la fusée se fait par ‘Pintermédiaire de deux
coussinets avant et arriere. ;

Le réglage des rotules s’obtient par un jeu de
« cales de clinquant placee dang les cages des cous-
sinets. -

\
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Mettre les cales nécessaires de fagon.a permet-
tre aux rotules de jouer librement sans jeu latéral.

Montage avec porte-fusée. — I.e montage a ro-
tules a été remplacé par un montage avec porte-
fusées — droit et gauche — rendus solidaires des
leviers supérieurs et inférieurs, par emmanche-
ments cylindriques avec roulements & aiguilles.

a) Montage .du porte-fusée. — Au montage, ne
pas oublier les deux rondelles trempées, a l'inté-
rieur et a lextérieur, sur lesquelles viennent bu-
ter les aiguilles et servant a régler le jeu latéral

Réglage : I assemblage doit étre réalisé libre

‘mais san jeu; ce.réglage s’opére a l'aide d'un

écrou crénelé arrété par goupille.

b) Montage de la fusée. — T.a fusée est montée
sur le porte-fusée a 'aide d’un axe de pivotement
comme dans un essieu ordinaire, avec butée a
billes inférieure et fixation a clavette sur le porte-
fusée. ‘

Sur la face de la fusée sont montées la flasque
support de machoires de frein, une tole pare-huile
avec feutre empéchant les fuites d’huile. :

Les tambours de frein sont montés sur la fusée

par lintermédiaire de deux roulements a billes sé-

parés par une entretoise et réglés par un écrou a
créneaux et rondelle d’appui. '
3* Position correcte des leviers.

Lorsque Pessieu avant est fixé a la voiture et
celle-ci en charge sur l'essieu, les leviers doivent

~avoir une inclinaison vers larriére donnant un

écartement de 25 a 30 mm. au-dessous de I'borizon-
tale. ' : :

Sile montage a été fait correctement comme in-
diqué ci-dessus, cette cote doit toujours étre réa-
lisée.

4° Réglage du pincement des roues avant :

La barre d’accouplement reliant les deux fusées
permet a l'aide des embouts réglables, d’assurer le
pincement convenable des roues avant.

Le pincement doit étre de 7 & 8 mm. a vide. Il
est mdlspensable que le pincement soit symumque :
par rapport a l'axe du chassis, c'est-a-dire qu'’il
soit également réparti sur les deux roues.

Remplacement d’un support de corps d’essieu. —
Les supports de corps d’essieu, ou emboutis du
tube d’essien servant a fixer le corps d’essieu au
chass’s, peuvent étre remplaces Opérer de la
fagon suivante :- ' ey

— Démonter l'essieu en entler :

— Dériver 'embout a remplaeer et le sortir a
la presse.

— Emmancher le nouvel embout a la presse et
larréter par les deux vis- pomteau pour I'empé-
cher de tourner. :

Remarque. — Sur certaines voitures, aprés mo-
dification d’essieu, l'amortisseur comporte deux
pistons de diameétres différents; le plus petit doit
toujours étre vers Favant de la voiture.

Au montage, s 'msurer de la 1)051t10n de ces plS-
tom

s e
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DIRECTION

La direction est du type a vis et écrou irréver-
sible sur tous modéles. i

I/écrou comporte une épaisseur de métal anti-

friction analogue au régule -des bielles.
Le systéme de direction est logé dans un car-

ter portant un graisseur a pression qui permet le

graissage complet a la pompe: :
Le rapport est de 13,5 2 1 sur les voitures
. EMY4S et de 14 2 1 sur les voitures EMY 4 L.

Le cercle de braquage est de 11 métres environ
pour les EMY 4 S et de 9 m. 50 environ pour les
EMY 4L. . ] :

FREINS

Les voitures PY sont normalement équipées des
freins mécamiques (freins Bendix). Toutefois, sur
demande, certaines comportajent les freins bydrau-
ligues - (freins' Lookeed). :

- Fig. 6.

Direction.

Placer une clé sur le méplat de la vis de réglage
et agir sur cette vis pour obtenir le résultat cher-
ché, en tournant dans le sens des aiguilles d’'une
~montre.

_Fig. 7. — Freins hydrauliques.

Fig. 8. — Freins mécaniques.

Les voitures EMY 4 S et EMY 41, sont munies
de freins mécaniques (freins Bendix). .

Dans tous les cas, le dispositif de freinage com-
prend un frein a main et frein au pied. Le frein a
main joue uniquement sur les roues motrices; le
frein au pied exerce son action simultanément sur
les 4 roues. e

Réglage des freins mécaniques.

Recommandation importante : Ne jamais agir sur
la timonerie pour compenser l'usure des garmitures.
Le réglage doit se faire sur le frein lui-méme.

1° La voiture étant soulevée, et le levier de frein
a main relaché, désaccoupler les cibles de com-
mandes. : :

2° Vérifier le jeu des roues avant et des . axes de
fusées. Vérifier également les axes et les jumelles
des ressorts.

3° Rapprocher les segments dans les tambours
au maximum jusqu’au blocage de la roue. Opérer
pour cela de la fagon suivante :
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- ni flottement d’aucun d’entre eux.

Tourner ensuite le méplat en sens inverse pour
desserrer la vis de réglage de 4 crans sur chaque
rote a lavant et de 6 crans a Uarriére; ceci dans
le but de conserver la prépondérance des freins a
I'avant.

BRI ER T RENE V- W VAP

4> Régler, si nécessaire, les cables a la longueur j
convenable de fagon qu’il ne se produise ni tirage {

5° Exercer une pression sur la pédale pour la -
déplacer de 5 & 7 centimétres et la maintenir dans !
cette position. La résistance 2 la rotation doit étre
la. méme sur chacune des quatre roues. = |

Si l'équilibre n’est pas’ réalisé exactement, il
devra étre obtenu par desserrage du frein le plus
dur. / : , ~

A***

Réglage des freins Bendix : Se reporter a nos
numéro du 25 avril ‘(page 79) et du 25 mai 1938
(page 99). e i



SUSPENSION |

Voitures PY. — La suspension des voitures
PY est réalisée par ressorts a lames, longitudi-
naux : deux ressorts avant et deux ressorts ar-
riere. Les mains de fixation des ressorts sont
rivées sur les longerons.

La suspension comporte en outre quatre amor-

tisseurs a friction — deux a I'avant et deux & l'ar-
ridre. i L

Réglage des amortisseurs. — Serrer I'écrou de
réglage de maniére qu’en inclinant la carrosserie,
celle-ci ne revienne pas seule sous laction des
ressorts a sa position normale. ;

En régle générale, il y a lieu de tenir légére-
ment serrés les amortisseurs AR et de serrer da-

vantage les amortisseurs AV sans toutefois empé-

cher le libre jeu des ressorts.

Yoitures EMY 4L. — La suspension avant des
types EMY 41, est réalisée par deux ressorts
transversaux a lames, avec deux amortisseurs 3
friction, l'ensemble formant dispositif a roues
avant indépendantes. Cette suspension a été dé-
crite ci-dessus au chapitre « Essien Avant ».

La suspension arriére comprend deux ressorts i
lames disposés longitudinalement et deux amortis-
seurs a friction, ¥

Le réglage des amortisseurs s’opére comme il
est indiqué ci-dessus pour les voitures PY.

Voitures EMY 4S. — La suspension avant des
voitures EMY 4 S est réalisée par dispositif & bar-
res de torsion avec deux amortisseurs hydrauli-
ques, assurant l'indépendance des roues avant. Ce
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dispositif a été décrit ci-dessus au chapitre « Es-
sieu Avant ». '

La suspension arriére a été réalisée soit par
deux ressorts a lames longitudinaux, avec deux
amortisseurs a friction, comme pour les types

Z

Sy
C——

" Fig. 9. — Suspension AR quadruflex, :

EMY 41,; soit'par suspension & barres de torsion

rendant les roues AR indépendantes. Dans ce der- -

nier cas on dit que la suspension est 2 quatre
roues indépendantes du type « quadruflex s.

La suspension avec roues AR indépendante a

r

été décrite ci-dessus ‘au chapitre « Pont AR ».

1

CHASSIS :

Voitures PY. — Le chassis est formé par un
cadre trapézoidal dont les deux longerons sont un
profilé en U. Ces deux longerons sont réunis par

_des traverses et portent, rivées, les mains de fixa-
tion des ressorts avant et arriére.

- Caractéristiques :

s Voie , AVl diis 1 m. 180 environ
Empattement ... 2m. 410 —
Longueur totale. 3 m. 600 —
Largeur totale... 1 m. 400 —

Le poids total du chéssis avec tous ses organes
et accessoires est de 470 kgs environ,
La voiture en ordre de marche, carrossée en

conduite intérieure pese 750 kgs environ.

¥

Voitures EMY 4. — Le chassis comprend un
sur ‘lequel est soudée une tole de fermeture en

~acier. Ce cadre est absolument ‘rigide,

v Cdmcte"ristz'ques
Voie AV, docd i oo 1m, 340
Vole SARIE =i i S 2m 770
Empattement ......... 4 m. 300
Longueur totale 1 m. 560
Largeur totale' . o .0 -1 m. 150
" EMY4S 1 'm. 260
EMY 4L 2 m. 450
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Unel batterie de 6 volts équipe tous les mode- - e Faree
les d’'une capacité de 75 AH pour la PY et de = bhandiday
9C AH pour les EMY 4. : s | R 3
Feie) ; e
La dynamo fixée a l'avant sur la culasse est e : b:

commandée par  courroie (voir dans: le chapitre -

ment aprés avoir enlevé le bouchon.

moteur le réglage de la tension de cette courroie). ’ verdisssiin

Llle porte le ventilateur. Elle est du type blindé = #

et a labri de toutes poussiéres et projections = i

d’huile. La dynamo est protégée des courts 3 e
circuits accidentels . par un fusible placé a linté- ’ : : =
rieur. Le remplacement du fusible sopere facile- . . ¢ Inlsrruplewr

‘La dynamo porte le co‘njoncteur=dls'joncteur.'

Le démarreur est alimenté par la batter’e. Le
systeme de lancement est du type Bendix. Un dis-
bositif placé sur l'arbre de linduit permet le dé-
blocage du lanceur sur le volant, sans démontage,
en utilisant une clé anglaise. '

Les phares compgrtent une lampe a deux fila= AN
ments de 6 volts, 50 bougies; 'éclairage ville est [ : 4
assuré par une petite lampe 6 wvolts, 1 bougie. e e

‘ g § y ) ! A m“_al
Réglage des phares, — L’orientation doit étre a
.‘telle que le faisceau lumineux projeté par chacun Lampes de lableart. /Wed'ea

des phares soit exactement horizontal, voiture non T gerce i g
chargée. : : s

Pour effectuer le réglage, desserrer les écrous et ad )
de fixation et faire pivoter les pha1es sur les ro- | Hecoraiaienr
tules : Lonlonier @2k :

NOS RECOMMA NDA TIONS

NE RFMONTEZ ]AMAIS UNE BIELLE SANS AVOIR
VERIFIE SON EQUERRAGE. IL EST INUTILE DE « CHAN-
e ‘GER LES SEGMENTS » SI LE PISTON PORTE DE TRA-
‘ || - VERS DANS LE CYLINDRE.

LE JEU EST I’AME DE LA MECANIQUE. MIEUX

. VAUT EN LAISSER TROP QUE TROP PEU. MAIS LE BON

 MECANICIEN LAISSE EXACTEMENT LE JLU QU’IL
FAUT,
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