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Garantie

La Société Matford S.A. garantit toute piece de véhicule

MATHIS neuf fourni par elle pendant une durée de six

.mois (cette durée est limitée a trois mois pour I'équipement

électrique et les radiateurs, sauf la batterie qui est garantie
un an). Cette garantie est limitée & la livraison & I'Usine ou a

’ P N ’ 2
I'expédition a I'acheteur ou & son agent, sans autres frais

pour lui que les frais de transport, de la ou les piéces neuves
ou réparées en remplacement de celles reconnues défectueuses
par la Société. Toutef01s, 13 Société décline’ toute responsa-
bilité a 1'égard -de tous véhicules modifiés en dehors de ses

Ateliers ou sur lesquels des pi¢ces non fournies par elle

auralent été montées. Il est en outre entendu que la Société
ne donne aucune garantle en ce qui concerne les pneuma-
tiques. ’

[’agent sera fondé a etabhr une facture pour le travail

effectué et la piece fournie et & en demander le réglement &

son client en attendant la décision de la Société. le montan

Cil aQlitaallaill 2a TLTy AT adaaie

de la facture devant étre éventuellement remboursé au cllent_.

Les agents de.la Société ne sont ni qualifiés m autorisés
4 contracter aucune obligation pour le compte de la Société
ni engager la responsablhte de celle-ci en aucune maniere
que ce soit. '

La Société se réserve le clr01t d apporter ‘a ses prodults
toute modification qu ‘elle ; jugera utlle, sans en informer sa
clientéle et sans que cette derniére puisse exiger que semblable

f"'

_ modification soit apportée aux prodults fabrlques antérieu-

rement.

MATFORD S.A.

e Certificat d mspectlon

Nom du Proprletalre s e e i A
Adresse 0 L F L e ke i i e
Modéle ... 05 e o Lrele
Node Série i r Nedumolenr . sy

PREMIERE REVISION - GRATUITE (aprés 500 km.)

" 10 Vérifier. le*serrage des écrous de culasse, de la tubulure d’ admission
" et du raccord de I'essuie-glace ;..

2° Vidanger 'huile du moteur (fourmture d’huile en sus) et graissage.

général du chiassis;

30 Vérifier le fonctionnement des phares, avertlsseur et essuie-glace ;
40 Vérifier le débit de la génératrice ;

50. Vérifier le serrage des raccords: caoutchouc de la circulation d’eau ;
6° Vérifier le fonctionnement des freins et faire le réglage, si nécessaire.

DEUXIEME REVISION GRATUITE (aprés 1.500 km.)

- 10 Vidanger I'huile du moteur (fourniture d’huile en sus) ;
20 Régler le ralent: ; :

30 Graissage général du chissis ;
40 Incnpnfmr la batterie d’accum

d’eau distillée) ;
50 Vérifier le reglage des rupteurs ;
6° Vérifier le fonctionnement des phares, de l'avertisseur et de I'essule-
glace ;- :
- 7° Vérifier les raccords caoutchouc ;
-89 Contréler la pression des pneumatiques et gonfler si nécessaire ;
90 Vérifier le serrage des écrous de roues ;

ulateurs (densité, connexions, remplir

10° Vérifier le jeu des roues avant ;

110 Vérifier le serrage du bras et des barres de dlrectlon,

120 Vérifier le parallélisme des roues avant; :

132 Vérifier le fonctionnement des freins et faire le réglage, si nécessaire;
140 Vérifier le serrage des boulons de fixation de la carrosserie ; -

15¢ Essai de la voiture sur route ;

16° Retirer I'étrangleur du carburateur.



Preface

Ceo manuel est préparé dans le but d aider nos

clients a obtenir de l_eur voiture MATHIS toute
la satisfaction et le plaisir qu'ils sont en droit

“d'en attendre. : : o

Nous |'avons a dessein'simpliﬁé'poui‘ le rendre

plus prathue on aura avantage alelire attentlve- :
‘ment et a le garder dans la voiture. ‘

~ Nous attirons I'attention de nos clients surles
pages 5etbetles engageons a les lire de, suite.

Serv1ce Matford

On \rovvera chezles agents MATFORD toute
I'affabilité et la compétence désirables. Aussi,
demandons-nous a notre clientéle de ne pas
he81ter a falre appel a leur aide et a leurs conseils.

Le reseau dagents MATFORD tel qu 1l est ‘

organlse, ‘permet d’obtenir un excellent serv1ce
dans toutes les principales localités. Cette organi~
sation est completee par un grand nombre de
sous-agents qui dlsposent egalement de pleces
d’origine.

MANUEL]YENTREHEN

‘dant la perlode du ,
Vrodage '

YA

 MATHIS , ’ , 25

Pé‘r‘i»ode; de Rodage

Pour limiter la vitesse du moteur pendant la

‘durée du rodage, une plaquette en téle percée

d'un trou rectangulalre est intercalée entre le

carburateur et le collecteur d’ admlssmn (ﬁg I) :

Cet etrangleur doit etre retlre par un agent

MATFORD apres les

1.500 premiers kilome- o o
tres. Mais cette opé- //<'-\
ration ne libére pas Kf’\ |
lusager des précau- QJ :

tions a prendre pen-

Fig. 1.

Etrangleur du car'burateur.

e MR R ae e e

I\VTC pd.b pabbCI aub"’ .
sitot aprés, a une Vi~
tesse dépassant 70 kilométres & I'’heure, mais
proceder par pallers successifs et n attexndre la

vitesse maximum qu apres un rodage qul ne d01t -

pas étre 1nfer1eur a 2.000 kilomeétres.

Avant de qultter I'usine, le moteur est remph
d une quantlte d’huile sufﬁsante pour parcourlr

les 500 premiers .kilométres. Vidanger ['huile
avant de dépasser ce kilométrage et refaire le

e L

S
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plein avec de I’ huile ayant la viscosité et la qua-
lité voulues (vou‘ pasge ]2)

Responsabilités du 'Conducb'teur

Période de rodage.

S’assurer quon a tou]ours le plein d’huile et», :

d’eau. Le carter moteur contient 4 lit. 1/2 d’huile.
Ne pas malntemr constamment et des le début

la vitesse maximum permise par letrangleur :

Tou]ours procéder graduellement.

Graissage.

Les agents MATFORD sont équipés pour
assurer le graissage régulier de votre voiture. Ne
pas omettre cette importante question.

Demandez a votre agent de vous rappeler ce
gralssage en temps utile et de vous 31gnaler 1mme-
dlatement les gralsseurs en mauvals état.

Huile a moteur.

- Exiger une huile dont la viscosité soit claire-
ment indiquée sur l'emballage. '

MATHIS Pty W o

Maintenir le niveau entre les deux gradua-
tions de la jauge (voir figure 2), cependant,
lorsque le moteur est parfaitement rodé, il n’est
pas nécessaire de refaire le plein avant que le
niveau soit tombé a un centimétre au-dessus de
la graduation inférieure.

Changer I'huile dés que l'on constate sa dilu-

tion, quel que soit le kilométrage parcouru.

Dans les conditions normales, la vidange doit
, avou‘ lleu tous les 2. 000 kllometres

L JHit C § hienill D
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Courroie de ventilateur.

- La tension de la courroie est ajustée au moyen

d'une poulie & joues réglables. Le réglage
doit étre tel que sous une pression de deux
doigts les brins de la courroie puissent se

" toucher

Ce reglage s obtient en debloquant I'écrou cré-

ne]e et en resserrant la j ]oue avant de la poulle
(voir ﬁgure 3)

MOYEU
CONTRE- ECROU
JOUE REGLABLE
-JOUE FIXE A AILLETTES
—ERGOT D'ARRET
DISJONCTEVUR‘——V—>

que la tension

COLLIER AVEC OUIESH

Génératrice ventilée. tI'lCC.

jusqu'a ce

voulue soit
obtenue. Re- :
~ bloquer  en-

SUT—)  suite |’écrou
= T crénelé contre
J ‘ =||| la joue de la
: B = %U poulie. Une
D - £p courrole trop
= 4] :/4 ‘=J tend}le s'use
7] m  rapidement
) i et fatigue inu-
,[/ Fo el _tilement les

o " roulements

Fie3. ... = delagénera- =

MATHIS Taa ' 9

Embrayage.

‘Ne: pas reposer le pled sur la pedale de debra-
yage pendant la marche, ce qui occasionnerait
I'usure prématurée des garnitures et nécessite~
rait de frequents reglages

Survelller le reglage de la pedale C est le seul
entretlen que nécessite lembrayage mais 1l est

trés 1mportant La butee graphltee ne d01t pas

étre gralssee. :

R

LLa garde ou course libre de la pé‘dale avant

I'attaque doit rester entre 2 et 3 centimétres.

Pression des pneus.

Verlﬁer la pression une f01s par semalne
Des pneus 1nsufﬁsamment gonﬂes s usent vite,

génent la direction et rendent le freinage 1neffi-

cace.

Ne pas faire usage d’ emplatres dans les pneus,
ils détruisent I’ equlllbrage et sont une menace
constante aux grandes allures.

&
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—

Systéeme de refroidissement.

Avec le moteur équipé de la culasse aluminium,
I'eau utilisée dans le systéme de refroidissement
doit étre aussi neutre que possible. Dans les

régions ou I'eau ,est legerement alcaline ou

saline, I’addition de 50 grammes de bicarbonate
suffira pour en atténuer 'action corroswe sur

1’aluminium.

Ne jamais faire usage de détartrant ou d’antigel
a base de soude, car ils attaquent profondément

et. immédiatement ['aluminium. Ceci est trés

important.

Anti-gel.

Les solutions inorganiques ne sont pas recom-
mandees comme  anti-gel avec la culasse alu-
minium.

Le glycol A éthyléne, la glycérine préparée ou
I alcool sont les meilleures solutions. Ces llquldes
organiques, tout comme |'eau, provoquent I'oxy-
dation des parties en fonte. Cette oxydation
peut &tre notablement atténuée par 1'addition
d’'un produit anti-rouille. Le glycol d’éthyléne,

certaines glycennes preparees et quelques mar-
- ques d’alcool contiennent un anti-rouille efficace.

MATHIS i : T

Parmi les anti-gel inorganiques offerts cou-
ramment dans le commerce, les solutions a base

~de chlorure de calcium sont les plus dangereuses
pour 'aluminium. Les solutions a base de’glu-

cose, sucre, hulle, etc sont egalement nulslbles

et ne dowent ]amals étre utlllsees

Voitures équipées de la boite a roue libre.

LLa manceuvre d’enclanchement de la roue libre
se fait au moyen d'un bouton placé sur le tablier,

- & gauche du volant. En tirant le bouton a fond,

la boite fonctionne comme une boite ordinaire.
En poussant le bouton, on met le dispositif de
roue libre en action. Ne jamais passer de roue
libre en roue serve lorsque la voiture roule a vive
allure : on rnsquerait dendommager sérieuse-
ment la boite de vitesses. '

Quoiqu'il soit possible de passer les vitesses

~ sans débrayer en roue libre, nous recommandons

cependant de débrayer pour faire cette opéra-
tion, afin d’éviter une fausse manceuvre éven-
tuelle. Employer pour le graissage de la boite
a roue libre la méme huile que pour le moteur.

Ne pas faire usage de la roue libre avant que

le “moteur soit parfaitement chaud.
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Huile a Moteur

Ex1ger une huile dont la v1sc031te soit connue

Ardessoms de 00 Covo « SAE:30

| Au-dessus de 00.Cor .. . SAE 4

" Les huiles « Essolube » . remplissent parfaite-
'"-f'-jment cette condition. '

Malntemr le niveau entre les deux gradua-

: ‘_‘tlons de la j jauge. Cependant il n est pas néces-
- saired’ a]outer d’huile avant que le niveau ne soit

tombé a un centimétre au-dessus de la gradua-
tion 1nfer1eure (v01r ﬁg 2)

Un niveau dépassant la graduation supérieure
signifie une perte d’huile. |

Vidanger 1 huile du moteur tous les 2.000 kilo-

metres

Deux fois par an, au printemps et en automne,
nettoyer le carter a _“l’huile trés fluide avant de
refaire le plein avec de I'huile fraiche. |

Nous recommandons

A MUR LE MO'I‘EUR

< Apréswn parcoﬁrs de 500 kxlomét}es Y
L ,procédar,é une vd
éﬁqﬂd}ef & .un ringage. Pour ce demier, verser 2 & .'; ?s?tg
o 501  RODAGE dans le carter Ppuis faire tourner le -mot
pan ant’ quelques minutes : effectuer ensuife la wdange. Le r%n;agu

@ pour but d'éliminer les matiéres &
. rassemblées dam h carfer. -“, trangeres qm pourmient b

=~ Faire ensuite le plein avec &”Wbﬁ RODAGE et rovler pendar

_ 1.000 kilométres en veillant seulement &
- ce que |
o sbh fauwws maimenu éla hautedr voulue. il “ivew de lhmh

L Aprés ces . 000 Memétres, wdcmger a chaud'et fulre Ie plein du

moteur :
,‘; d*‘ |sans nnt;age préalable} mfg la quqmé uppropnée

- ~ APRES RODAGE
CEN HIVER ; Essolube s. A.E. 30,
EN ETE Essolube S.A.E. 40,

 EN HIVER: g:glube Gear Oil (Htver)
 EN ETE u e Gear Oil (E1s)

-._c POUR LE cuAssw I.A
l.:s CARDAN$: o

— Pour le gralssage .

l’emploi ‘des produits suwunfs

 PENDANT Lss l.soo mmsas xuomnm

SR ol e s
At R A TIN5 R N i o in e L SR A RN SR e g S S R A T T T 1 T T o o AT St S e b S IS E L R 3 |

B pouu u BOITE DE vnreSses & I.E PDNT ARRIER! |

I’OMPE A EAU, :
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PEDALE D'ACCELERATEUR

MATHIS =~ = Sy s ‘13

Mise en marche du Moteur
Sassurer que le robinet dessence, situé au-

dessous de la planche de bord est ouvert, en
dévissant la manette. : :

Vérifier si le levier de changement de vitesse
est au point mort et tirer le bouton de depart

(marqué- A) (vorr fig. 4).

Pousser a fond le bouton de contact de lallu~-

mage, a droite du compteur (le témoin s’allume
- sur le tableau de bord) et tirer le bouton du démar-

reur (par temps froid, le démarreur tournera
plus facilement, si I'on prend la précaution
d’appuyer sur la pédale de débrayage).

AMPEREMETRE L . : :
Aoy ,W

.............

s s COMPTEUR DE VITESSE .
INTERRUPT.D'ECLAIRAGE ——Lof VIS FIXANT LE TABLEAU
VIS FIXANT LE TABLEAU — : : ; (/ CONTACT D'ALLUMAGE

. v MANOMETRE D'HUILE
JAUGE A ESSENCE — =

INTERRUPTEUR.DES e ‘7@ [ @~————— TIRETTE DU DEMARREUR

FEUX DE POSITION : , .
- 1 A S LEVIER DE FREIN A MAIN
TIRETTE DU STARTEﬂ \ | — bEVIER gSEECHANGEMENT

PEDALE DE FREIN

\ 2 ;1‘ R ROBINET D'ESSENCE
. : i

PEDALE DE DEBRAYAGE

INTERRUPTEUR
CODE AU PIED

. Fig. 4. ' :
Tableau de bord.
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Repousser le bouton du démarreur dés que le
moteur part. Eviter d’accélérer fortement le moteur

a froid. Dés que le moteur est chaud, repousser

a fond le bouton de depart tout en appuyant '

legerement sur laccelerateur

Panne de Moteur

Sile moteur ne part pas, cet lnconvenlent
provient de I'une ou I'autre des causes suivantes :
_ carburateur noyé par exces d’ essence, pas d’étin-

celle aux bougies, lessence n'arrive pas au
carburateur.

ﬂg& le carburateur est noyé, appuyer a fond
.sur I'accélérateur et sans mettre le contact faire
tourner le moteur au démarreur pendant 20 se-
condes pour en chasser le mélange trop riche.

Vérifier si I'essence arrive au carburateur en
c dev1ssant 'écrou situé a 1 entree de la tuyauterle
au carburateur

Pour s’assurer qu 'une étincelle jaillit bien &
chaque bougie, malntenlr lefila7ou8’% dela

culasse pendant qu ‘on fait tourner le moteur au
démarreur ou a la manivelle.

Si tous les fils donnent une étincelle, ]a panne
ne prov1ent fort probablement pas du systeme
d’ allumage -

-

viron 13 a 15 amperes.

MATHIS e » 15

~ Batterie et Génératrice -

Maintenir le niveau de l'électrolyte dans la
batterie au-dessus des plaques en ajoutant de
I'eau distillée. Les connexions de la batterie
doivent étre malntenues propres et bien ser-
rées. ‘ '

Le débit de la génératrice peut étre réglé suivant
la consommation de chaque véhicule. Le réglage
ne doit étre fait que par un agent MATFORD,
un débit trop élevé pouvant deterlorer la genera-
trice et la batterie.

Le reglme de charge 1dea1 est celui le plus_
faible qu1 ‘maintient la batterie constamment}
chargee :

Pour augmenter le débit de la generatrlce
défaire le collier cache-poussiére et décaler le
balai d’excitation dans le sens de la rotation.Pour

- diminuer le débit, déplacer le balai dans le sens

inverse de la rotation. Le deblt normal est d en~

. . e

Le débit de la génératrice, a |'exception du
courant d’allumage, est indiqué par lampere~
metre du tableau de bord




JAUNE

_JAUNE

. feu DE $TATIONNEMENT ~ DEMARREUR SJERIE

; » : r—:”»" : R
PHARE  ° ; - : ' : ; ;

D S e g : NOIR ET BLEU
11 P : . e ; . TEMOIN'| :
. FIL ALLANT AU RUPTEUR _
i{ AvERT [} DISTRIBUTEUR | 1 = o i WS
3 e : : || CONTACT D'ALLUMAGE
o : B :
J
@, J
- : <
i 3 : ; $
z 1 : [ PLAFONNIER
g ; I AMPEREMETRE
BOUGI | 'souToN O - ‘
BLEU ET JAUNE  DOUCIES 1| ROUTON QAVERT
GENERATRICE - i s
\ - EF T 'ECLAIRA ’
: | JAUNE ET NOIR ﬁIEBR‘U" sliB DECLAIRARE,
AVERT ) : Ssle CONTACT
bk p: _ j NOIR ET VERT _ Fid STOP ; » ;
: . INTERRUF/ZUR DES FEUX - I EMOIN © SIGNAL D'ARRET
|PHARE . DE STATIONNEMENT —7E\NOIR ET BLEL o \
U . I :
: NOIR ET JAUNE = - 4
. NOIR ET ROUGE : 7 :
| NOIR ET BLEU : : 1 | ;
b _ — : ;X VERT
_ NOIR ET BLEU INTERRUPTEUR CODE_AU PIED — ;
FEU DE STATIONNEMENT G gy i et ‘ —oR
- Fig. 5.

SCHEMA DES CANALISATIONS ELECTRIQUES

o1

NALIFYLNT d TINNVIN



FEU DE STATIONNEMENT

MS.14.431
DEMARREUR
. DISTRIBUTEUR,
PHARE ;
! GENERATRICE - -
FEU DE STATIONNEMENT. : g5t
; ' DISJONCTEUR

< TEMOIN D’ALLUMAGE

CONTACT D'ALLUMAGE~.

.BATTERIE

BOBINE ;

A
Dvazey

V4

MS.14.578

"PHARE

4/

b[ y \l

PLAFONNIER AVEC INTERRUPTEUR

&,

'AMPEREMETRE .

i'ms.m.:%oa' ks Sraae P

MS 14. 304

BbUTON D'AVERTISSEUR

PRISE DE MASSE :
DE LA BATTERIE
g = A\‘_’ lNTERRUPTEUR DECLAIRAG

TEMOIN'
f0'ECLAIRAGE €~

#” INTERRUPTEUR DES FEUX
DE STATIONNEMENT _

— CONTACT STOP

“INTERRUPTEUR CODE. AU PIED

. MS.14.541

LANTERNE ARRIERE

ET SIGNAL D'ARRET

MS.14.405

Fig. 6.

EQUIPEMENT ELECTRIQUE '

SIHLVI

A } -
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La génératrice comporte un fusible recouvert
d’un bouchon moleté isolant. Si elle cesse brus-
quement de débiter, vérifier avant tout le fusible.

‘Ne jamais- remplacer le fusible par un autre

d'un callbre plus fort

MATHIS 0 b F s , 19

Graissage
La pression d’huile est réglée a I'usine et 1l
n'est pas conseillé de la modifier. En tout cas,

cette operatlon ne doit étre. effectuee que par un
mecanlclen experlmente

 La pression d huile indiquée par le mahométre
~ du tableau de bord ne doit pas étre inférieure a
200 grammes a chaud au ralenti. En marche

normale, elle varie entre | kg. 500 et 2 kg. 500

suivant la v1_tesse, la température, la viscosité -
et le niveau de 'huile, etc..

. Cependant s'il se
produit une chute de pressmn anormale, ou si
la;gullle tombe a zéro, arréter immédiatement
et rechercher la cause du manque de pression.
La pression d’huile est toujours plus forte
lorsque le moteur est froid.

Les tableaux de graissage (fig. 7 et 8) donnent
toutes indications utiles en ce qui concerne les

types de lubrifiants & employer dans les divers
organes de la voiture. -

Le graissage de la voiture MATHIS peut se

_diviser en deux groupes :

1° Les points a vérifier tous les 1500 kilo-
metres 5
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MATHIS

: (B)GRAISSE A ROULEMENTS

HUILE-A MOTEUR (DISTRIBUTEUR,
©BOULONS DE RESSORTS,GENERA-

A MOTEUR

AU-DESSUS DE  0O° S.A.E. 40
AU-DESSOUS DE QO° S.A.E. 30

REMPLIR D'HUILE A HauTE TOUS LES 1500 KIL.
PRESSION POUR ENGRENAGES -
JUSQU'AU NIVEAU DU BOUCHON
(PLUS FLUIDE L’HIVER )

TOUS LES 2000 KILOMETRES, '
VIDANGER ET REMPLIR D’HUILE

GRAISSER LES R

PISTOLET (HUILE PENETRANTE
A BASE DE GRAPHITE) . .

.@REMPUR .LE BOITIER DE =
VALVOLINE VEHTE EPAISSE

GRAISSE SPECIALE M-460|
POUR CAME DE DlSTRlBUTEUR

®

@AJOUTER DE L’EAU DISTILLEE , ;L

QUELQUES GOUTTES O’HUILE SUR
LES GARNITURES ET CHARNIERES
DU CAPOT ET DE PORTIERES . .-

ESSOR TS AU

®

TRICE, VENTILATEUR, CHAPES DE
FREINS ET ACCELERATEUR)
REMPLIR DHUILE A ENGRENAGES

BARRE DE DIRECTIO

ROULEMENTS

DE ROUE

JUSQU’AU NIVEAU DU BOUCHON -
(PLUS FLUIDE L’HIVER)

AXE DE FUSEE

PIVOTS DES LEVIERS (

LEVIERS SUP ET INF.

AMORTISSEUR-

CA BL%E FREIN
BATIE

I DE VITESSES.
BOUCHON DE NIVEAU

e

CAME DE DISTRIBUT

o — ==
GENERATRICE C .
BARRE DE DIRECTIO
DIRECTION :
AMORTISSEUR
LEVIERS SUP. ET INF
|PIvOTS DES LEVIER

AXE DE FUSEE -

ROULEMENTS
DE ROUE —

BARRE DE DIRECTIO!

\

. GABLE DE FREIN (

" PONT ARRIERE

CABLE DE FREIN
AXE DE RESSORT

UMELLE DE RESSORT]|

// ;.

(D) LAMES DE RESSORT

AMORTISSEURS

]

N

A FRICTION

R |

D Lames DE RESSORT

COULISSE ARBRE DE CARDAN
PALO@ER DE FREIN

C) PALONNIER DE FREIN

MoT /

| AU PRINTEMPS ET EN AUTOMNE |

@BOURRER DE GRAISSE FIBREUSE
AYANT UN POINT DE FUSION ELEVE

VIDANGER, RINCER ET REMPLIR
D’HUILE A ENGRENAGES

d

A) AXE DE RESSORT

N

{

2 EARTARPRIEC

\_V

JUMELLE DE RESSORT

CABLE DE FREIN

QU TOUS LES 8000 ‘KIL  (SUIVANT LE CAS)

REMPLIR DE LIQUIDE SPECIAL POUR
AMORTISSEURS JUSQU AU LEVIER SUPERFEUR

VIDANGER, RINCER ET REMPLIR O’'HUILE
A ENGRENAGES HAUTE PRESSION
(PLUS FLUIDE L’HIVER)

O

Flg 7
TABLEAU DE GRAISSAGE DU CHASSIS M 4 S.
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by : REMPLIR DHUILE A HAUTE TOUS LESTT500 KIL, :
@GRAlsse A ROULEMENTS PRESSION POUR ENGRENAGES a REMPLIR LE BOITIER DE ] :
JUSQU'AU NIVEAU DU BOUCHON § VALVOLINE VERTE EPAISSE GRAISSE SPECIALE M-4601

HUILE A MOTEUR (DISTRIBUTEUR, . , 2. B kb A e N ELR

BOULONS DE RESSORTS,GENERA- (PLUS FLUIDE L'HIVER ) 2 ‘ : ; POUR CAM : ,

TRICE, VENTILATEUR, CHAPES DE JOUS LES 2000 KILOMETRES, ; @AJOUTER DE L’EAU DISTILLEE L :

FREINS ET ACCELERATEUR) VIDANGER ET REMPLIR D'HUILE for : ; i ‘
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BEUSLR QLE A ENORENAGES | AU-DESSOUS DE O° S.AE. 30 | RIS LS AESIORTS Sre (DLES GARNITURES ET CHARNIERES |
) [0} H
@J(UPS&US AU NIVEAU DU BOUCHON AU-DESSUS DE  O° S.A.E. 40 | L R e Pl DU CAPOT ET DE PORTIE
1
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ROULEMENTS ANE . 2 ; % g
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AXE DE FUSEE : PALONNIER pE FREIN e ‘ ! <
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BARRE DE DIRECTION : : s \ e :
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| |AXES DES RESSORTS (& b : : o~
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|axE pE FusEe M )
ROULEMENTS : COULISSE A'RBRE DE CARDAN. s ; e JUMELLE DE RESSORT
DE ROUE : : :
: \ MOTEUR {k Lames DE RESSORT \(E)(J) PONT ARRIERE
|BARRE DE DIRECTION & ‘ ] G i , / $
L G) DIRECTION®¥" - AXE DE RESSORT
BOURRER DE GRAISSE FIBREUSE — 7 ob Tlggspﬁé:;%%gsx?"T EN AUTOMNE S ‘
. : LS AS) : ;
@ AYANT UN POINT DE FUSION ELEVE » i oo f ,‘,?U'VANT chels V'DAN%%%'A%EgEHRAtﬂERgr'%w%éﬁog HUILE
VIDANGER, RINCER ET REMPLIR REMELIS DE LIQUIDE Stpcciat-poun 7% : A ENG it
D'HUILE A'ENGRENAGES : 0 Acrrisseuns Jusay AU LEVIER SUPERIEUR ~ (PLUS FLUIDE L’HIVER)

' : P,
8.
TABLEAU DE GRAISSAGEi DU CHASSIS M 4 L.
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Essieu AV : Toutes les articulations du train
-avant doivent étre graissées abondamment
tous les 1.500 kilomeétres. Ce graissage est
trés 1mportant.

2° Les points a vérifier deux fois par an, au
printemps et en automne, ou tous les 8.000 kilo-
metres (suivant le cas).

: +  Joints de cardan : Les joints de cardan ne néces-
Gr()upe I | ol | sitent aucun graissage. Seule, la coulisse
i ] du joint avant posséde un graisseur.

Graisse a roulements : Employer de la graisse a
Poulermental dane tous les graisseurs du
chassis, sauf pour la ction. Essuyer les
graisseurs avant dappll quer la pompe de
graissage. ,

' Groupe IT

Direction : Employer de la valvoline verte épaisse - e
et non de la graisse a roulements. %

Boite de Vitesses : Refaire le plein d’huile jusqu’a
la hauteur du bouchon de niveau avec de
l'huile a engrenages (Essolube gear oil
« hiver » ou « été »). Pour la boite de vitesses
a roue libre, utiliser la méme huile que pour
le moteur. -

‘ Au printemps et en automne, ou tous les 8.000
P ont Arriére : Faire usage d’ hulle haute pression. kilométres, suivant le cas, les opérations sulvantes
Vérifier 1'état de T'huile : si elle prend un P b B R L

aspect filandreux, vidanger et rincer avant S
de refaire le plein. Si I'aspect est normal, A5t
refaire le niveau avec de la méme huile °
jusqu’a la hauteur du bouchon de remplls-
sage.

Nettoyer le carter a l'huile trés fluide.

‘Pont AR : Au printemps ou en automne, ou des
| - _que i lubrifiant prend un aspect filandreux,
. % vidanger le pont arriére et nettoyer le carter

4 l'huile trés fluide. Refaire le plein jusqu’au

Génératrice : Deux petits graisseurs- a godets R Al bou chonk Emoloyeradc gl nae

placés a chaque extrémité de la génératrice,
servent au gralssage des roulements Les
remplir d’huile & moteur.

haute pression (voir tableaux de gralssage,

pages 20-21 et 22-23).
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Boite de Vitesses : Vidanger, rincer et remplir

d’huille a engrenages ayant la wviscosité

voulue (voir groupe I).

~Amortisseurs hydrauliques
I'essieu avant, sur la voiture M4S, fonction-
nent dans ['huile. Tous les 8.000 kilométres,
vérifier le niveau en retirant les chapeaux
places ala partle superleure des b01t1ers et

refaire le pleln Jusqu 'a la hauteur du levier
supérieur. Les amortisseurs hydraullques ne

sont reglab]es que par la viscosité de |'huile
qu 'Is contiennent. Utiliser exclusivement

11’11,1116 fournle par MATFORD SA a ses

agents

‘Amortisseurs a ‘friction.'

~ Vérifier le serrage des boulons de ﬁxation
Serrer |'écrou de reglage de maniére qu’en incli-
nant la carrosserie, celle-ci ne revienne pas seule
sous |'action des ressorts a sa position normale.

Le réglage peut étre modifié suivant la conve-
nance_de chacun, compte tenu du nc_)mbre de
personnes transportées et de l'état des routes.

Des amortisseurs trés serrés rendent la sus-
 pension plus dure, mais améliorent la tenue de
- route.

£

+ LLes amortisseurs de

L
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| Ressorts : Lubrifier les ressorts au moyen d’'un
pistolet de graissage en utilisant de I'huile
pénétrante a base de graphite.

Moyeux : Tous les 8.000 kilométres, démonter
les moyeux avant, nettoyer les roulements
et I'intérieur des moyeux au pétrble»et les
bourrer de graisse fibreuse ayant un point

de fusion trés élevé (Graisse M-544).
Embrayage : La butée de débrayage ne nécessite
absolumsnt aucun gralssage (voir réglage
page 9). |
Roulements des roues arriere : Ces roulements sont
gralsses par le lubrlﬁant contenu dans le

“carter du différentiel et ne nécessitent aucun
§ entretien.

Réglage des Ereins
A. Relacher complétement le levier de frein
a main. ‘ ; ;
B. Mettre la voiture sur chandelles ou sur un

élévateur par les essieux.

C. Vérifier le jeu des roues avant et des axes
de fusées. : '
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D. Vérifier les axes de ressorts et les jumelles
qui ne doivent pas avoir un jeu excessif. -

E. Ne pas agir sur les cables pour compenser ['usure

“des garnitures. Le réglage doit avoir lieu sur le

frein lui-méme. .

F. Tourner le méplat A sur le plateau de frein
(Fig 9) dans le sens des aiguilles d’une montre
jusqu’a blocage complet de la roue, puis le des-

serrer de six crans. (On entend nettement le dé-
; clic.) Faire de méme
sur chacune des qua-
tre roues.

G. Exercer une
-pression sur la pé-
dale pour la déplacer
de 5 & 7 centimétres
et la maintenir dans
cette position. La
résistance a la rota-

aux quatre roues.
Dans le cas con-
traire, dévisser le

MEPLAT DE REGLAGE . : méplat de réglage
Fig. 9, : du freln le plus
Réglage "des Freins. dur ]usqu a ce

tion doit étre la méme
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que les quatre roues tournent avec le méme

effort. -

H. Amener la pression des pneus a | kg. 400
(1 kg. 600 sur le chassis commercial) et faire un
essal sur route. Aucun artifice ne peut remplacer
I'essai sur route. ‘

1. Vérifier le bon fonctlonnement du frein a
main.

Fonctionnement du Moteur

De nombreux facteurs entrent en jeu dans la
marche du moteur MATHIS et pour remédier a
un défaut de fonctionnement, 1l est nécessaire
de prendre en considération tout ce qui peut
influer sur la performance du moteur.

Une étincelle faible aux bougies peut indiquer
une bobine en mauvais état. Cependant, le voltage
de la batterie, I'état des vis platinées ou du con-
densateur, l'isolement des divers ‘cables haute
tension, doivent tous étre pris en considération
avant de condamner la bobine, leur état influant
sur le débit de cette derniere. Sile fonctionnement
du moteur est défectueux, 1l est recommandé de
procéder & un réglage complet comme suit :
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Réglage du moteur.

Des pneus insuffisamment gonflés, des freins
~qui serrent, un mauvais graissage du chassis,
un jeu excessif dans les roues avant, augmentent
T'effort demandé au moteur et ces points doivent
. 8tre pris en considération lors d'un réglage de
moteur. Le réglage proprement dit s’effectue
~ comme suit : '

Vérifier I'état et la charge de la batterie. Les

connexions doivent étre propres et faire bon
~ contact.

Vérifier la compression de chaque cylindre a

la manivelle.

Nettoyer les bougies de préférence au jet de

sable et régler l'écartement des électrodes a
6/10 de mm. Si les électrodes sont trés brilées

ou les porcelaines fendues, il est indispensable

de les remplacer.

- Avec la culasse fonte, utiliser la bougie AC 200

et avec la culasse aluminium, la bougie

CHAMPION 17 A. o
Examiner 1'état des vis platinées et les rem-

placer si elles sont briilées ou trés piquées.

' Régler I'écartement des rupteurs entre 4 et

5/10 de mm., le linguet reposant sur l'un des

 lobes de la came. '
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Le moteur tournant au ralent, approcher
alternativement chaque fil de bougie & 8 % de
la culasse. Si une étincelle de cette longueur
jaillit régulierement de chacun des fils, tout le
systéme d'allumage haute tension est en bon état.

S1 tous les fils ne donnent pas une étincelle
suffisante, la bobine, le rotor ou le condensateur
sont en mauvais état. Si I'étincelle est bonne a

l'un ou plusieurs des fils, mais non a tous, les

fils qui ne donnent pas suffisamment ou la téte
du distributeur sont probablement en court-
crcult ; ou bien le fil n'est pas complétement
enfon¢é dans sa douille. :

Le rapport de compression n’étant pas le méme
avec la culasse fonte et la culasse aluminium,
I'avance initiale & donner & I'allumage doit étre
de 8/10 de % (10°) avec la culasse fonte et 2/10
(5°) seulement avec la culasse aluminium.

Pour modifier 'avance initiale, desserrer la
vis de blocage a I'avant du distributeur et tourner
ce dernier trés légérement dans le sens des
aiguilles d'une montre pour augmenter 'avance,
et dans le sens inverse pour la diminuer.

Ne faire effectuer ce réglage que par un méca-
nicien compétent.

Régler la tension de la courroie de ventilateur
(voir page 8). '
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Vérifier le systéme de circulation et étancher
‘toute fuite aux raccords caoutchouc.

Resserrer les écrous de culasse (le moteur doit
étre chaud)

Vldanger la cuve du carburateur, nettoyer les

v ,glcleurs et le pointeau d’arrivée.
IE; ordre d’allumage est le suivant : 1-3-4-2.
Le jeu aux poussoirs doit étre le sulvant :

(A frod).
Admission : 25/100 de mm.
Echappement : 30 a 35/100 de mm.

Le réglage s’effectue comme le montre la fig. 10).

‘ "i Hl l'l l

W“l llllllllllﬂllll'l T

il

Fig. 10.
Réglage des Soupapes.
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Il est préférable de ronfier cette operatlon a un

agent MATFORD.

Le réglage de la distribution est le suivant :

En % sur

Course du plston

En degrés sur
rotation vilebrequin
Ouv. admission .. 0
Ferm. admission.. 89
Ouv. échappem... 86,5
Ferm. échappem.. 0,3

0° pont mort haut
45° ap. point mort bas
50° av. point mort bas
- 6° ap. point mort haut

Les cotes en millimétres sur la course du piston

~se prennent en retirant le petit bouchon placé
sur la culasse au-dessus du 4e¢ cyllndre

Reglage du Carburateur

La'vis de butée solldalre dulevier de commande '
limite la fermeture du volet des gaz et fixe la“

vitesse du moteur au ralenti.

La vis moletée située au-dessus de la cuve sert
a régler la richesse du mélange au ralenti par
I'arrivée d’air. Si le mélange est dlsproportlonne
le moteur galope ou a tendance a caler.

Pour régler le ralenti, serrer d’abord a fond la
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vis d’arrivée d’air et fixer la vitesse du moteur
au ralenti, en agissant sur la butée. Le moteur
aura alors tendance a galoper ; pour compléter
le réglage, 1l suffira de desserrer légérement la
vis d'arrivée d’air.

‘L reglage du carburateur equipant les Voitures

MATHIS types M4S et M4L, doit étre le sui-

Vant

Buse o .22
Gicleur principal ............ ~ix 15
Ralent, . hel v ey 0,50
Chapeau de gicleur. ........ e 195%¢ 300
‘Starter (air)... ... E e 45
Starter (essence).. e 125

Vidanger reguherement la cuve du carburateur
pour en chasser les 1mpuretes

Sur les moteurs équipés du carburateur a
thermostarter, la durée de fonctionnement du
starter est réglable. Ce réglage ne doit étre effec-

tué que par un agent MATFORD.

S
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Roues Avant et Direction

L’essieu avant MATHIS est solidement cons-
truit et seul un choc tres v101ent peut en modlﬁer
les réglages, provoquant ainsi une mauvaise
tenue de route et l'usure irréguliére des pneu-
matiques.

Normalement, le seul réglage a effectuer est
le plncement des roues avant, nécessaire pour
compenser |'usure des différentes articulations.
 Le pincement doit étre de 7 a 8 % a vide.

Ce‘ réglage doit étre fait en tenant compte du
voilage possible d'une des roues, qui nuirait
a I'exactitude des mesures. La barre de direction,
faisant office de barre d’ accouplement des roues,
sert a regler le plncement

Cette barre est en deux parties, chacune d’elle
commandant individuellement I'une des roues

“avant. Il est indispensable que le pincement soit

symétrique par rapport a I’axe du chassis, c’est-a-
dire qu'il soit également réparti sur les deux
roues.
Confier ce réglage a un agent MATFORD.
L’usure de la direction ne pouvant étre que trés
légére, aucun dispositif n’est nécessaire pour en
rattraper le jeu. Si aprés de nombreux milliers
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de kilométres l'usure devenait apparente, au

point de géner la conduite, confier la mise au

‘point de cet organe a un agent MATFORD.

Phares et LLanternes

La mise au point des phares réside dans leur
construction méme et ne nécessite aucun réglage.

L’orientation doit étre faite de telle sorte que le
faisceau lumineux projeté par chacun des phares
soit tout a fait horizontal, la voiture non chargée.
L’orientation des phares s'effectue en les faisant
pivoter apres avoir desserré légérement lecrou
qui se trouve au-dessous de ['aile.

La commande des phares est rendue plus facile
par I'utilisation d'un contacteur au pled (31tue
sur le c6té gauche du p]ancher) qui permet de
passer de l'éclairage « code » & I'éclairage « route »
sans lacher le volant.

Les feux de position sur les ailes sont com-
mandés par un bouton séparé, fixé prés du mon-
tant de-la portiére gauche sous la planche de

bord g

e

4
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Caractéristiques des Voitures
M4S - M4L

Moteur M4 L. — 4 cylmdres, alésage 69,85, course 99,5.

Cylindrdestoai e Sl w0 0 e S0 i T el 11.524
Puissance’ fiscale . i, i il iU e 9 CV

ulasseds L A e Wiy fonte
Pu1ssanceaufre1na3800t/m............; ......... vl .32 CV
Rapport de compression.............. R e i 584l
Typede bouglesit i i o e AC200

Moteur M4 S. — Memes caractéristiques que c1-dessus sauf :

Culasse s 00 L L 0tiin s nae el ol v 225" aluminium
Puissance au frein 43.800t/m.................. B w36 CV
Rapport de compression........... i e A e 684l
Type de”bougies, i i i Aaw i . CHAMPION 17 A

Boite de vitesse. — Trois vitesses avant et une marche arriére. Dispositif
synchro-mesh pour les 2¢ et 3¢ vitesses.

Embrayage — A disque unique fonctionnant a sec, avec amortisseur
mécanique.
Butée graphitée ne nécessitant aucun graissage.

Freins. — Mecamques a deux segm 'nts, & expansion interne, commandes
par pédale et levier & main.

Direction. — A vis sans fin et écrou. Rapport 13,5 & 1 sur voiture M4S

et 14 a4 | sur M4L.

Systéme de graissage. — Moteur graissé par pompe a palette fohissant
I'huile sous pression aux paliers du vilebrequin et coussinets de bielles.
Par gravité pour les autres parties du moteur.

Capacité du carter : 4 1. 1/2.

Systeme de refroidissement. — Par thermo-siphon.

Capacité totale : M4S, 101 1/2;
M4L, 9 litres.

Alimentation d’essence. — Par gravité. Réservoir placé sous 'auvent.
Capacité : 32 litres environ,
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Pont arnere — Du type seml-porteur Transmission par cardan et
couple conique & taille spirale.
Rapport du pont AR. — M4S, 7x 36 :
M4L, 7x34; 3
M4S (commercial) 7% 39,
Pneumatiques. Dimensions Pression de gonflement
M4S 140 40 1 kg.400
M4L 130x 40 1 ke. 400

. M4S‘ (commercial) 150 < 40 1 kg. 600
'Empattement. — M4S 2 m. 77 ;

MA4L 2 m. 45.
Voie au sol. avant arriére
> M4S : 1 m. 34 1 m. 34
M4L : 1 m. 15 I'm. 26

Cercle de braquage — M4S : 11 métres environ ;
M4L : 9 m. 50 environ.

Numéros. — Le numéro du moteur est. pomqonne sur le carter inférieur,
c6té droit, prés du distributeur.
Le numéro du chéssis est poingonné sur la face vertxca]e du longeron
gauche, a la hauteur de la roue avant.




