o 2Y

.

Faux Cabriolet PY

Conduite Int: MYp

Conduite Int. FON

v

10.000 -~ 1.

9. 31 =

I

ST.

R. C. srfn;sounc B es.

Usines et Siége:

o e
YYYYYYYSY Yy VY Y Y vy
900099000 ¢.

v & v vVWA

Magasins d’Exposition:

Usines ‘et Station-Service :

 STRASBOURG Champs-Elysées PARIS -GENNEVILLIERS
o PRIX 10 Frs.




_ (& insérer dans les notices d’entretien).

/

automosiLes MRATHIS

RECTlFlCATIF CONCERNANT LE GRAISSAGE:

Nos clients et i ont été inf és de la création d’une communauté d’inté-

18ts entre notre division HUILES MATHIS et la SOCIETE DES HUILES ANTAR (Pechel- s

bronn). Le rapprochement entre les deux grandes maisons alsaciennes est motivé par:
le proche voisinage des-deux explmtatlons, les gisements pétrohféres de  Pecl elbronn se_
trouvant presque aux portes de nos ‘usines, et -

notre souci, devant les restrictions d’importation frappant tous les jours davantage les
produits bruts et raﬂinés, d’assurer a nos clients une q li de lubri-
fiants, en contribuant & Dexploitation des richesses naturelles de la France,

La comparaison des qualités techniques des deux marques a révélé la possibilité d’unifier

les spéclﬁcntxons des H\nles MATHIS et ANTAR. En d’autres termes, nous pouvons vous |

is I’ if des Huiles ANTAR, et, a cet effet, nous vous prions
de lire dans la présente notice :

Pour le gralssage des moteurs 4 et 6 cylindres:

ANTAR DEMI-FLUIDE au lieu de HUILE MATHIS H pour I’hiver.
ANTAR DEMI- EPAISSE au_ lien de HUILE MATHIS M pour I’été.

Pour le graissage des moteurs a3 8 cylindres:

ANTAR DEMI-FLUIDE au lieu de HUILE MATHIS T pour l’hiver,
ANTAR SPORT au lieu de HUILE MATHIS A pour l’ete

Pour les boites de vntesses.
a) Biflex ou 4 Roue Libre :

ANTAR DEMI-FLUIDE pour I’hiver i

ANTAR DEMI-EPAISSE pou Péte au lieu des

b). HUILES MATHIS
autres :

ANTAR SPECIALE. 7 . H MILS.

Pour les ponts arriére:
ANTAR SPECIALE au lien de HUILE MATHIS I ou S

Pour le carter de direction:

GRAISSE ANTAR PRESSION au Ireu de GRAISSE MATHIS C,
: »  » » HUILE MATHIS T

Pour les moyeux. d’essieux:
GRAISSE ANTAR STAUFFER au lieu de GRAISSE MATHIS C.

Pour les dlvers organes du chass:s gralsses
a) par pompe : |
GRAISSE ANTAR PRESSION au lieu de GRAISSE MATHIS
b) par graisseurs a compression :
GRAISSE ANTAR STAUFFER au llpu de GRAISSE MATHIS E ou EE,

Pour le ringcage des carters:
HUILE RINCAGE ANTAR au lieu de HUILE LEGERE,

&
S’trasbo‘u'rg‘, le 1% Juin 1932
¢ MATHIS IS A

&
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 MRATHIS

SOCIETE. ANONYME
AU CAPITAL DE 40 MILLIONS DE FRANCS

'*AUTOMOBILES STRASBOURG

Usines et Siége Social : ; Usines el Annexe :
STRASBOURG PARIS-GENNEVILLIERS
200, route de Colmar 56.62, Avenue Louis-Roche, 56.62
Télégr. : AUTOMATHIS-STRASBOURG Télégr. : AUTOMATHIS - GENNEVILLIERS
Téléphone : 55-20 et la suite ’ Tél.: GRESILLONS 2022 et la suite
— Inter: 114 et la suite_— ~ — Inter: GRESILLONS 20-26 —
i A

"USINES A STRASBOURG 200, ROUTE DE COLMAR
Superﬁcle 27)000 m? :

NOTICE GENERALE
'D’ENTRETIEN ET DE GRAIS_SAGE

(Demandez les Notices Complémentaires concernant plus partxcuherement
votre voiture).




NOTICE GENERALE
de Graissage et d’Entretien des 4 et 6 Cylindres
MRTHI

LES CONSEILS DE

MRATHIS

A SA CLIENTELE

— La BONNE MARCHE d'une voiture,
— L’AGREMENT de son emploi,
’ — La LONGEVITE -de ses organes,
— La sauvegarde du CAPITAL investi,
— Le CONFORT DU CONDUCTEUR,

dépendent essentiellement du bon entretien.

ECOUTEZ BIEN NOS CONSEILS

1°c — Le graissage, effectué ‘avec nos huiles « MATHIS » spéciale-
ment étudiées pour nos chéssis, est le facteur primordial du succés.

20 — La présente notice générale complétée par la notice parti-
culiére qui correspond & votre type de voiture vous donnera toutes
les indications nécessaires. :

30 — Pour votre sécurité, exigez des piéces de rechangé d’origine
MATHIS. L’emploi sur un véhicule de piéces non d’origine, entraine
pour celui-ci le retrait de la garantie du constructeur. Exigez tou-
jours sur vos factures de piéces détachées ou de réparations, la
mention :

« Piéces ‘de rechange MATHIS garanties d’origine. »

4° — Un entretien fréquent et correct vaut mieux qu’un graissage

trop abondant et irrégulier.

La durée et par conséquent la satisfaction que procure une
voiture automobile, dépendent en grande partie des soins d’entre-
tien qui y sont apportés pendant les premiers mille kilométres. En
effet, malgré toutes les précautions prises par le constructeur pour
assurer un fonctionnement correct des organes, toutes les surfaces
frottantes n’ont pu étre suffisamment rodées et n’ont pas encore
acquis, lors de la livraison, le poli et la dureté superficielle qui leur

‘permettent de résister par la suite, pendant un temps extrémement

long, aux différentes causes d’usure. Ce poli indispensable ne peut
étre obtenu que par un frottement lent et régulier des organes, les -
uns sur les autres, avec interposition d’une couche d’huile extréme-
ment propre et possédant toutes ses qualités lubrifiantes. Il est
donc nécessaire dans les premiers temps de ne faire travailler les
différentes articulations - de la voiture que sous charge et vitesse
réduites en veillant au graissage abondant de tous les organes.

C’est pourquoi nous recommandons instamment a tous nos
clients, et ceci dans leur intérét immédiat, de ne pas dépasser avec
leur voiture neuve une allure de 40 kilométres a I’heure pendant les

500 premiers kilométres et 50 kilométres & I'heure pendant les 500

suivants.

Pendant cette période de rodage, veiller soigneusement au grais-
sage des différents- organes et effectuer fréquemment la vidange
du moteur comme il est dit plus loin.
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GROUPE 1.

‘MOTEUR

I. PARTIE MECANIQUE

Le cliché ci-contre représente la coupe transversale d’un moteur
MATHIS (voir figure n° 1):

a) Graissage. .

Le graissage des différents organes du moteur est assuré par
une pompe a engrenages ou a palettes qui puise I'huile dans le fond
du carter inférieur et la refoule sous pression aux paliers du vilebre-

quin et de 13 aux tétes des bielles.

Un clapet de décharge régulateur de pression est placé sur le
couvercle inférieur de la pompe, du coété du refoulement.

Le manométre doit toujours indiquer une pression de 2 a 3 kilos
quand le moteur est en marche; A l'extréme ralenti, cette pression

peut tomber a 1,5 ou 1, mais ne doit jamais descendre au-dessous

de o, k.5 a chaud.

Le réglage de la pression d’huile (voir fig. n° 2) s’obtient en des-
serrant d’abord le contre-écrou du clapet de surpression puis. en ser-
rant & fond la vis centrale; on desserre alors progressivement cette
derniére jusqu’a obtenir, en marche, la pression voulue (cette der-
niére diminue en desserrant la vis). Bloquer alors le contre-écrou A.

La provision d’huile nécessaire au graissage des différents or-
ganes du moteur est contenue dans la cuvette inférieure du carter.

Les notices spéciales pour chaque type indiquent la quantité
d’huile requise pour le graissage efficace de la voiture.

L’huile est versée dans le moteur par un tube de remplissage
facilement accessible disposé dans la majorité des cas sur le coté
du carter moteur et fermé par un bouchon portant une jauge munie
de 2 traits de repére : niveau maximum et niveau minimum ; sur
certains modéles de moteurs, le tube de remplissage est disposé a
larriére du moteur et il existe une jauge graduée indépendante

~ placée latéralement sur le carter du moteur.




11 est recommandé de ne pas dépasser le niveau supérieur pour
ne pas encrasser, mais toutefois de maintenir autant que possible
le niveau prés de son maximum (en le contrdlant tous les 300 kilo-
métres environ). -

Il est recommandé également de vidanger complétement le carter
une premiére fois, aprés 500 km., une deuxiéme fois aprés 1000 km,

de plus, et ensuite tous les 1500 km. environ ; a la fin de chaque.

vidange, verser une petite quantité d’huile fraiche pour enlever
I’excédent d’huile épuisée et laisser égoutter avant de refaire le plein ;
ne jamais nettoyer au pétrole.

Les vidanges sont & effectuer de préférence quand le moteur
est chaud. :

Pour effectuer la vidange, dévisser le bouchon prevu sous le
couvercle inférieur du carter.

Nous recommandons vivement I’emploi de nos huiles MATHIS
fabriquées entiérement dans nos Usines sous un contréle constant
et rigoureux, et spécialement étudides pour obtenir de nos moteurs
le meilleur rendement.

Employez pour le graissage du moteur, ’huile MATHIS demi:
épaisse, type M 1’été et 1’huile MATHIS demi-fluide type A I’hiver.

b) Culasse démontable.

Tous les moteurs MATHIS possédent une culasse amovible
permettant de vérifier aisément I’état des cylindres, des chambres
d’explosion et des soupapes. Un joint métallo-plastique pressé entre
la culasse et le bloc-cylindres assure une étanchéité parfaite.

L

c¢) Soupapes.

Les soupapes placées latéralement dans la chambre de com-

pression sont attaquées par des poussoirs verticaux commandés
par l'arbre & cames, placé dans le carter.

I1 est évident que le moment ou la soupape commence & s’ouvrir,
dépend du jeu existant entre l'extrémité de la vis de réglage du
poussoir et la queue de la soupape.

Ce jeu va de 154 25 /100 de mm, selon les moteurs ; il est précisé
dans chaque notice spéciale.

I = ‘
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FIG. N° 3. REGLAGE DES POUSSOIRS.

Pour le réglage des soupapes, procéder comme l’indique la
fig. n° 3; le réglage est simple, mais demande un certain doigté et
I’emploi d’une jauge d’épaisseur. '

|

II. ALLUMAGE
a) Principe.

L’allumage des moteurs MATHIS s’effectue par le dispositif
batterie et bobine transformatrice.

Le courant de la batterie & forte intensité et faible tension
(6 volts) est dirigé par la clef de contact du tableau sur le circuit
primaire de la bobine transformatrice, en passant par le rupteur.
Ce dernier, dont les contacts se séparent & intervalles réguliers coupe
le courant primaire, induisant ainsi dans le secondaire de la bobine,
un courant de faible intensité et de tension élevée que les plots du
distributeur aménent alternativement a chacune des bougies entre
les pointes desquelles éclatent les étincelles d’allumage.
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Carter de guidage K. Bornes départ secondaire
Calotte L. Corps  de la bobine trans-
Borne de départ du primaire formatrice

Condensateur M. Borne haute tension secon-
Graisseur daire

Tournevis d’entrainement N. Borne primaire rupteur
Borne arrivée secondaire O. Borne primaire batterie

FIG. N° 4. LE DISTRIBUTEUR ET SA BOBINE.

b) Réglage.

Notre dispositif d’allumage est réglé avant livraison.

Il est bon de vérifier, aprés rodage du moteur, le calage du dis-
positif d’allumage que I’on peut, dans certains cas modifier légére-
ment, en évitant toutefois de faire cliqueter le moteur.

.

Pour régler les contacts du rupteur, dévisser les 2z vis de serrage
du support des contacts ; manceuvrer la vis centrale de réglage dans
I’éxcentrique jus’ciu’é obtenir un écartement de 0,4 mm., le marteau
étant soulevé par une des cames de ’axe central.

L’ordre d’allumage de nos moteurs est le suivant, en partant
de I’Avant. (coté ventilateur) :

quatre cylindres : 1-3-4-2
six cylindres : 1-5-3-6-2-4
huit cylindres : 1-6-2-5-8-3-7-4
Pour graisser I'axe du distributeur, visser le chapeau du graisseur

latéral de 2 tours tous les 500 kilométres environ ou bien garnir de
" qubrifiant MATHIS l'huileur tous les 500 kilométres.

c) Essais des circuits.

1° Primaire : la clef-interrupteur étant enfoncée, séparer d’un
coup sec les contacts de rupture: on doit obtenir une étincelle au
rupteur. :

2° Secondaire : la clef étant toujours en position «marche »
séparer l'extrémité du secondaire de la téte du distributeur, approcher
ce cable & 2 mm. de la masse du chassis et ouvrir brusquement les

contacts de rupture, il-doit ]allhl‘ une étincelle entre le bout du cable
et la masse.

d) Bougies.

Les pointes doivent étre écartées de 0,4 4 0,6 mm.

III. CARBURATEUR

Le réglage normal de chaque type de moteur est mentionné
dans la notice spéciale. correspondante. Il est recommandé de ne
pas s’en écarter sensiblement.
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Un volet d’air dont la commande est placée sur la planche de
bord permet d’augmenter la richesse du mélange et facilite la mise
en marche par temps froid.

Il faut cependant éviter I'abus de I'emploi du. volet d’air, lors
de la mise en marche du moteur froid par des températures particu-
liérement rigoureuses. En effet, dans ce cas, des condensations
d’essence pourraient se produire, ce qui rendrait le départ du moteur
difficile et pourrait en outre étre une cause d’usure prématurée des
cylindres, l'essence diluant lhuile dans les cylindres et supprimant
ainsi le graissage. Il est préférable de ne fermer le volet d’air que
partiellement et de le rouvrir aussitét que le moteur s’est mis en
marche. d

GROUPE II

EMBRAYAGE

I’embrayage est & disque unique garni d’une composition
spéciale et pressé par 6 ressorts entre deux disques entraineurs; il
fonctionne & sec ou a I'huile. Au débrayage, la pression exercée sur
la. pédaie écarte les disques entraineurs, libérant ainsi le disque cen-

tral. Cette pression est transmise par l'intermédiaire d’une butée

A billes a laquelle il convient sur certains de nos modeéles (voir notice
particuliére correspondante) de mettre quelques gouttes d’huile.

1l faut s’assurer de temps 4 autre de la bonne posifion de la pé-
dale de débrayage; d’abord, il y a lieu de vérifier que la pédale
posséde toujours une certaine « garantie », c’est-a-dire qu’étant en
position de «repos » elle ne doit commencer 4 comprimer les ressorts
d’embrayage qu’aprés un déplacement «mort» de 1 4 2 cm.; enfin
par suite de l'usure normale de lembrayage, la course active de la
pédale peut se trouver diminuée et nuire ainsi au bon fonctionne-
ment de 'embrayage ; il faut s’assurer que le jeu entre le plancher
et la pédale & fond de course soit au moins de 1 & 2 cm., afin
qu'elle ne vienne pas buter sur les planches.

— 10 —

GROUPE III.

BOITE DE VITESSES

Son graissage est indépendant de celui du moteur ; utiliser

cet effet ’huile MATHIS type I. Sur une voiture neuve vidanger
. 1 | la Dboite de

' 3000 km., puis par la suite tous

vitesse aprés

les 10.000 km. seulement.

Vérifier de temps a autre
le niveau au moyen du bouchon
de contrdle, placé sur le c6té de
la boite, compléter le niveau
§’il y a lieu jusqu'a -ce qile
I’huile déborde par le trou de
niveau. ‘

BOUCHON
NIVEAU D'HUI LE

La fig. n° 5 représente
une boite MA.-
THIS & 4 vi-
tesses et la fig.
n° 6 donne les

BOUCHON
DE VIDANGE

5 positions du
levier de ma-
nceuvre de la
boite.

FIG. N° 5. COUPE TRANSVERSALE D’UNE BOITE DE
viTEssEs MATHIS A 4 VITESSES.

BOITE BIFLEX.

Certains chassis MATHIS peuvent étre munis de la boite
«BIFLEX » & double prise silencieuse dont les avantages au
point de vue silence, économie et performances sont considérables.
Le graissage de cette boite s’effectue également avec I'huile
MATHIS «I» (vdir 1la notice spéciale BIFLEX, voir aussi les

—_— I =
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notices spéciales concernant la

Boite Mathis Synchro-Biflex N° 77 a quatre vitesses ;

Boite Mathis 4 Roue libre N° 79 & trois vitesses, qui permet

%d abaisser le nombre de tours du moteur, d’en réduire par consé-
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FIG. N° 6. LES 5 POSITIONS DU LEVIER DE
CHANGEMENT DE VITESSES.

Ce cliché est fait pour la boite 3 4 vitesses. En cas de

boite a 3 vitesses, la position de marche arrire prend

la place de la premiére vitesse, la suite des autres
vitesses étant inchangée, :

GROUPE 1V.

PONT ARRIERE

Les ponts AR MATHIS peuvent étre visités facilement; le

couvercle AR étant démontable permet d’examiner le différentiel

. sans difficulté.

La lubrification s’effectue a I'huile épaisse spéciale, telle que
I'huile MATHIS type « S». Le lubrifiant s’introduit par le bouchon

" de remplissage et de niveau placé dans le couvercle arriére du pont.

Vérifier le niveau de I'huile tous les 2000 km.

La vidange et le nettoyage du carter du pont arriére doivent

se faire une fois par an.

FIG. N° 7. PONT ARRIERE MATHIS.

L’ARBRE A CARDAN.

La transmission des voitures MATHIS est réalisée au moyen
de manchons d’accouplement avec interposition de disques de tissu
spécial cablé et caoutchouté, ou de joints mécaniques. Des graisseurs

placés a chaque extrémité de larbre de transmission permettent
de lubrifier les rotules de centrage de cet arbre.

T




GROUPE V.

DIRECTION

Le carter de direction porte un graisseur « TECALEMIT »

destiné & permettre le graissage complet a la pompe.

FIG. N° 8.
COUPE DE LA DIRECTION MATHIS.

Le meilleur lubrifiant sera une huile épaisse, telle que I’huile
MATHIS, type «T ». '

La direction est du type a4 vis et écrou irréversible d’une douceur

et d’'une durée incomparables, grice a4 sa conception qui comporte
I'emploi d’un métal antifriction analogue au régule des bielles.

— 14 —

GROUPE Vb.

ESSIEU AVANT

La lubrification s’effectue au moyen des graisseurs disposés
aux points utiles.

Le grais'sage des moyeux AV s’effectue en dévissant les cha-
peaux de roues et en introduisant dans I’intérieur du moyeu une
petite quantité de graisse spéciale MATHIS type «E».

FIG. N° 9. DETAIL DE L’ESSIEU AVANT.

Pour assurer & votre voiture une bonne tenue de route et éviter
’usure anormale des pneumatiques, il est bon de vérifier de temps a
autre, le parallélisme des roues AV. Pour un réglage correct, les roues
doivent étre « pincées » vers 'AV de 4 mm. a 6 mm. Faites vérifier
le pingage des roues par un concessionnaire « MATHIS ».
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CROUPE VL

CHASSIS, RESSORTS

Toutes les MATHIS comportent un chéssis a cadre entier tra-
pézoidal, muni de quatre ressorts entiers. Ces derniers sont munis
d’axes graisseurs qui doivent étre alimentés tous les 500 km. au moyen
de la pompe garnie d’une huile trés épaisse telle que I'huile MATHIS,
type «So».

Une bonne suspension exige des ressorts graissés réguliérement-

et le bon entretien de ces organes évite dans une certaine mesure
le bris des lames.

De plus, il est recommandé, tous les 20.000 km. environ de dé-
monter entiérement les ressorts, de nettoyer séparément chaque
lame et de remonter les ressorts aprés avoir soigneusement enduit
les diverses lames d’un composé par parties égales de graisse, de gra-
phite et de céruse, qui évite I'oxydation et permet aux lames de jouer
librement les unes sur les autres.

Il est recommandé de vérifier assez fréquemment le serrage des

brides de ressorts, les écrous pouvant, a la longue, se desserrer, par
suite des trépidations, surtout sur les voitures neuves.

FIG. N© Jo. ETRIERS DE RESSORT.

—_ 16 —
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FREINS

Tous les chéssis sont munis de 2 systémes de freins, le frein
a'main agissant uniquement sur les roues AR et le frein a pied exer-
gaqt son action simultanément sur les 4 roues, soit par transmission
mécanique, soit ‘par transmission hydraulique. Pour le- réglage,
consulter dans chaque cas la notice spéciale . correspondante.

Le réglage se contrdle aisément sur la route: en marche, par
temps sec, et sur le milieu de la chaussée la voiture doit rester bien

- iy %" COUPE A-B

COUPE E-F i ==
-

’ FIG. NO IT.
DETAIL DE MONTAGE DES FREINS AVANT MATHIS, 2 segments.

N

en ligne au freinage, et n’avoir aucune tendance a étre entrainée a
gauche ou a droite.
X ! x . : A 7 z

L’entretien des freins doit étre effectué fréquemment; les
graisseurs ‘doivent étre alimentés modérément, environ tous les
1500 km.

Un graissage exagéré peut entrainer de I’huile dans les freins
et les faire patiner.

== L7 =




Eviter pendant le lavage la pénétration de I’eau dans les freins
AV, en dirigeant de préférence le jet vers D'extérieur des roues ;
si I'eau pénétrait toutefois dans les freins, diminuant ainsi leur effi-
cacité, -donner seulement quelques coﬁps de freins pour I’éliminer
par échauffement.

RADIATEUR

La circulation de I'eau étant du systéme dit & « Thermo-Siphon »,
vérifier que le niveau reste normal, c’est-a-dire a quelques cm. au-
dessous du bord de la tubulure de remplissage.

Si par suite d’un long usage ou de I'emploi d’eaux calcaires le
faisceau tubulaire subit un commencement d’entartrage qui di-
minuerait progressivement le refroidissement, procéder au décras-
sage au moyen d’un bain de potasse que ’on laisse pendant ¥, d heure
dans le moteur tournant au ralenti, en ayant bien soin de rincer

ensuite & fond a ’eau claire.

Par temps froid, on peut éviter le gel en mélangeant jusqu’a
30 9% d’alcool & l’eaun ;
environ-10°.  Au-dessous il est prudent de vidanger. Eviter
les produits dit «anti-congélants » qui contiennent parfois des sub-

stances ‘susceptibles & la longue d’attaquer la fonte ou les joints.

VENTILATEUR

Pour démonter la courroie, détacher le collier de serrage de la
dynamo. En effectuant le remontage, veiller & ce que les gorges
des deux poulies soient bien dans le méme plan, tout décalage amenant

une usure prématurée de la courroie.

EQUIPEMENT ELECTRIQUE
Pour la vérification et I’entretien se référer a la notice spéciale

relative 3 I'équipement électrique.

L’intensité de charge de la dynamo génératrice permet l’emploi
de lampes de phares de 6 volts, 50 bougies, 1/2 watt pour le phare

le point de congélation est alors abaissé a
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FIG. NO 12.

SCHEMA DE L’INSTALLATION ELECTRIQUE SUR vOITURE MATHIS.
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de gauche et de 6 volts, 50/25 bougies, 2 filaments pour le phare
de droite (éclairage conforme au nouveau code de la route).

Il est recommandé de ne pas dépasser cette puissance d’éclairage,
ceci en vue de laisser & la dynamo une réserve de puissance suffisante
pour la charge des
accumulateurs.

‘ ‘ \ Dans ces conditions,

le bon entretien de ces

= |

vérifier fréquemment le
niveau du liquide qui
doit toujours dépasser
d’au moins 1 cm le
dessus des plaques.

Si le niveau est trop

! de l'eau distillée. Les
= = = électrodes doivent tou-

= — } — —_ = jours é&tre tenues

propres. On peut éviter

FIG. NO I3. leur oxydation en les

UNE BATTERIE D’ACCUMULATEURS MATHIS. enduisant de suif.

AMORTISSEURS

Tous les chassis MATHIS comportent des amortisseurs agissant
dans les deux sens; bien réglés, ils améliorent sensiblement la sus-
pension et la tenue de route, mais mal entretenus ou mal réglés, ils
peuvent avoir l'effet contraire. ‘

En général, il y a lieu de tenir légérement serrés les amortisseurs
AR et de serrer davantage les amortisseurs AV sans toutefois em-
pécher le libre jeu des ressorts.

derniers se résume a-

bas, le ramener avec .
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