La voiture Mathis
Type Q. M.

Empattement : 2 m. 65.

Nombre de cylindres : 4.

Alésage : 72.

Course : 100.

Cylindrée : 1.628 centimétres cubes.

Compression volumétrique : 3,3.

Puissance fiscale : g CV.

Puissance au frein : 30 CV & 3.000 t/m.

Contenance du réservoir d’essence : 35
litres.

Plein d’huile du moteur : 4 litres.

Plein d’eau du moteur et radiateur : 12
litres.

Jantes et pneus : 12 x 4.

Diametre des pneumatiques sans charge :
726 m/m.

Rayon en charge : 335 m/m.

Pression des pneus : 2 kgs.

Voie AV : 1,18.

Voie AR : 1,17.

Hauteur au sol essieu AV : 210.

Hauteur au sol essieu AR : 195.

Rayon du cercle de braquage : 5,000.

Démultiplication de I’essieur AR : 8 x 41.

Emplacement des numéros
de chassis et d’organes

Chissis. — Le numéros du chassis est
frappé en chiffres de 6 m/m de hauteur
sur la main du ressort arriére droit.

Moteur. — Le numéro du moteur est
frappé en chiffres de 8 m/m de hauteur
sur le coté droit du carler supérieur, au-
dessus du démarreur. :

Moteur

‘Moteur : 4 cylindres, soupapes latérales
commandées par _poussoirs réglables, cu-
lasse détachable, bloc moteur supporté en,
trois points.

Cylindres. — Les cylindres forment bloc
avec le carter supérieur.

Vilebrequin. — Le vilebrequin est en
acier au nickel-chrome forgé, traité et rec-
tifié. II est supporté par trois paliers anti-
frictionnés. Il est foré intérieurement
pour la distribution d’huile sous pression
aux tétes de bielles.
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FIG. I. — COUPE LONGITUDINALE ET SCHEMA DU GRAISSAGE DU MOTEUR DE LA 10 CV MATHIS TYPE Q. M.
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Pistons. — Téte en aluminium, jupe en
fonte spéciale.

Les pistons sont munis de 4 segments,
dont un ricleur d’huile. Les largeurs des
segments sont respectivement, de haut en
bas : 3 m/m, » m/m 5, 2 m/m 5 et 4 m/m,
L’axe de piston est serré dans la bielle et
tourne dans le piston.

Bielles. — Les bielles sont en acier es-
lampé & section en 1.

A la téte de biclle, la bielle et le chapeau
sont régulés directement sur 1’acier.

———
Dimensions de la bielle

De centre 4" centre des

alésages ..l o8 o | RS 198
Palier-.éte de biclie . . | . S 32
Axe de piston ... ..... 18 64

Arbre A cames. Distribution
Soupapes

Arbre a cames. — L’arbre 2 cames, en
acier estampé, est commandé par une
chaine. Il est supporté par 4 paliers. Les
cames sont venues de forge avec 1’arbre.
Les cames et les portées sont cémentées,
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FIG. 2, A COUPE TRANSVERSALE DU MOTEUR
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trempées et rectifiées. L’arbre a cames
tourne dans des coussinets en bronze. 1l
est graissé sous pression.

Distribution, — Elle se fait par chaine 2
rouleaux, au pas de 12 m/m 7, du vilebre-
quin & I’arbre & cames. La chaine est grais-
sée par un petit gicleur spécial a débit con-
tinu.

Soupapes. — Les soupapes sont placées
du c6té gauche du moteur. Les poussoirs:
sont réglables. Ils sont montés dans deux
rampes, comportant chacune quatre pous-
soirs, Les soupapes d’admission sont en
acier & 5 % au nickel, et celles d’échappe-
ment sont en acier S.0.S, (silico-chrome).

T e —————

Dimensions des soupapes

Diamétre téte de soupape. Jo
Diametre tige de soupape. 8
Levée A S Uanee o s o 7
Angle de siége, .. ....... 4o .

Jewafroid.............| o m/m 20 pour
admission et
o m/m 25 pour

«'-rh:lppemcut.

Les ressorts de soupapes sont cylindri-
ques; il y a un ressort par soupape.

Alimentation d’essence,”— Le réservoir
d’essence, d’'une confenance de 35 litres,
est placé sur le tablier et il alimente direc-
tement le carburateur.

Le carburateur Solex 26 FH, avec axe du
papillon horizontal, est fixé directement
sur la tubulure d’admission, distincte de
celle d’échappement.

Réglage du carburateur. — Buse = a20.
Grand gicleur = 110. Ralenti = 50.
Indicateur de niveau d’essence. — Un

indicateur de niveau d’essence porté par la
planche des" appareils indique constam-
ment le niveau dans le réservoir.

Collecteur d’échappement. — Situé du
cOté gauche du moteur, avec échappement
dirigé vers I’AV. : '

Silencieuz. — En téle d’acier emboutie,
et de forme cylindrique. Il comprend
2, cylindres intérieurs de diamétres diffé-
rents, obligeant les gaz a4 de fréquents
changements de direction dans leur trajet.
Tubulure d’échappement s’étendant jus-
qu’a I’AR du chéssis.

Refroidissement. — La circulation de
I'eau du moteur est assurée par la diffé-
rence de densité entre l’eau chaude et
’eau froide. Elle est activée par un venti-
lateur en tdle emboutie.

Le ventilateur est a 4 pales, diametre
350. ;
Graissage. — Le graissage du moteur se
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fait sous pression au moyen d’une pompe
fixée dans le carter inférieur, au milieu
du moteur. La pompe est du type classi-

que, a palettes; elle est commandée par

I’arbre a cames au moyen de deux pignons
hélicoidaux et d’un arbre vertical. L’huile
aspirée dans le carter inférieur est envoyée
sous pression aux paliers du vilebrequin et
de I’arbre a cames. Les paliers sont munis
de gorges qui communiquent avec les trous
percés dans le vilebrequin creux et distri-
buent I’huile sous pression aux quatre
bielles.

L’orifice de remplissage du moteur est
situé sur le coté droit du moteur.

Un filtre extérieur au moteur et facile-
ment démontable retient les impuretés.

Réglage de la pression d’huile. — Le
réglage de la pression d’huile s’obtient en
desserrant d’abord le contre-écrou du cla-
pet de surpression et en réglant ensuite la
vis centrale, en tenant compte qu’en vis-
sant cette derniére la pression augmente.

Cette pression, indiquée par le mano-
metre de la planche a bord, doit étre com-
pris entre 1 kg et kg 5, et en tout cas ne
Jamais descendre en-dessous de o kg 5.

Equipement électrique. — La dynamo,
portant & I’avant le ventilateur, est fixée par
une sangle sur la culasse du moteur.

Allumeur. — Disposé sur le coté gauche
du moteur, il est commandé par 1’arbre
vertical de commande de la soupape a
huile. L’avance est semi-automatique (ma-
nette a la disposition du conducteur). Elle
est nulle & plein retard.

Elle varie de 0° & 23° (pleine avance).

Ecartement des contacts du distributeur :
0,65 a 0,75 millimetre. ! '

Ecartement des électrodes de bougies :
0,6 & 0,8 millimetre. Le graissage de 1’al-
lumeur se fait . périodiquement, par 1’in-
termédiaire d’un graisseur spécial.

Ordre d’allumage : 1, 3, 4 2.

Batterie. — Tension aux bornes : 6 volts.
Capacité : go A. H.
Démarreur. — Le démarreur, qui est

muni d’un multiplicateur, attaque le volant

par l'intermédiaire d’un bendix. Un dis-

positif spécial, placé sur 1’arbre de I’induit,
permet le déblocage du bendix sur le volant
sans démontage, en utilisant la clé 2 bou-
gies, { :

Embrayage
et boite de vitesse

L’embrayage est du type a disque ré-
cepteur unique, entrainé par deux disques
“moteurs fixés 'un sur le volant, 1’autre
sur le-plateau mobile de débrayage.

Il fonctionne 3 sec. f

Butée de débrayage constituée par un
roulement a billes & gorges profondes.

Diametres des disques moteurs : 156 et
216.

12 ressorts d’embrayage. .

Le graissage du roulement butée se fait
par un graisseur spécial disposé sur le car-
ter du volant.

Il doit exister entre la pédale de dé-
brayage et le plancher un jeu minimum de
10 millimétres. .

Boite de vitesses. — Fixée sur le carter
d’embrayage, elle est, soit classique, soit
du type Bi-Flex & deux vitesses silencieuses
par pignons A dentures intérieures.

" Dans tous les cas, elle' comporte 4 com-
binaisons de marche avant et une marche
arriére montée sur trois baladeurs.

Le levier de commande est au centre de

: la voiture. Les arbres d’entrée et de sortie,

ainsi que l’arbre intermédiaire, tournent
tous sur roulements A billes. Vers 1’ar-
riere, les roulements sont doubles, afin
d’éviter toute projection de lubrifiant a

I’extérieur. :
L’échelle des vitesses est la suivante :

Prise ‘directe” =% . L%, o I
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FIG. 3. — SCHEMA DE L'INSTALLATION ¥LECTRIQUE
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Chassis. Ressorts

Chissis. — Avec longerons en tole em-
boutie réunis P'un & 'autre par trois lra-
verses rivées, la lraverse avanl servantl de
support au moteur.

Ressorts. — Suspension assurée par qua-
tre ressorts semi-elliptiques.

Les dimensions sonl les suivantes :

Ressorts AV :

Longueur enlre ceils.........
Largeur.
Flexibilit¢ . .

Ressorts AR :

® e s e c e e 00 00

Longueur enlre wils ........
Largeur. ...

Flexibilité,
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FIG. D. — COUPE LONGITUDINALE DE LA BOITE BI-

FLEX A DEUX PRISES SILENCIEUSES




Essieux AV et AR

Transmission, — Arbre de transmission
en tube d’acier étiré sans soudure.

Diamétres : 45 x do. L’arbre dc transmis-
sion s’emmanche par embouls lisses sur
les cardans avant et arriére. Il est guid¢
par rotule. :

Essieu avant. — Essieu avant corps forgé
d section en I. Articulations par pivols et
crapaudines.

Inclinaison des pivols : 2,9 /0.

Le carrossage des roues est 2,5 Y%.

La chasse pour la voiture nornmlemcnt
chargée est 2,5 %.

Les roues doivent étre fermdes ]égére-
ment vers l’avant; le pincement ne doit
jamais excéder 4 millimeétres.

Roulement extérieur 'des roues AV
R.B.F. 6.304.

Roulement extérieur des roues AV :
R.B.F. 6.306.

Butée a billes des pivots spéciale.

Essieu arriére.

Pont arri¢re a taille hypoid, a4 deux
satellites.

Roulement avant du pignon : R.B.F.
30d> D.Z. X

Roulement arritre du pignon : R.B.F.
307 D (roulement double).

Roulements de la couronne : R.B.F.
6.210 C.

Roulement des roues AR : R.B.F. 6.306.

Direction. — Irréversible, du lype a wvis
et écrou.

Diametre du volant : 45o0.
Pas de la vis : 25 m/m.

Freins. — La voiture Mathis type Q.M.
est munie de deux systtmes de freins :
le frein & main agissant uniquement sur
les roues motrices, et le frein au pied
exercant son action simultanément sur les
quatre roues. Le freinage se fait sur les
roues avant comme sur les roues arriére,
4 Dintérieur .de tambours, par trois seg-
ments dont l’extension est produite par le
déplacement angulaire de la came de com-
mande (type Perrol Bendix).

Diametre' intérieur des poulies

Largeur des garnitures : 35.

Réglaye dcs jrems

comme suit :
° Rendre les roues libres en montant

la vojture entierement sur ‘crics.
2° La direction étant dans la. position
de . la. marche en ligne droile, amener la
mdchonc freineur D de Clld(lue roue pres-
que "au contact de la poulie, en faisant
pnoten dans un sens ou dans ’autre, la

1 2)0.

— 11 faut oplércr

vis excentrée A queue carrée A, qui existe

d la partie inférieure du plalcau Immobi-
liser abors celle vis au moyen du contre-
écrou B (voir fig. 8).

et g B e e e e -'% - sy -

|

'3° La dircclion étant braquée & fond et
a droite,  amener la machoire C du frein

droit en contact avec la poulic a l'aide. -

de 1’écrou de réglage préva sur la tringle
de commande. ln~u|le :méme opcrat,bn
pour la mdiehoire’ gauche, en buquanl a
fond a gauche.

® La direction élant lcdrcis"c un aide
se p]ace sur le sitge du conducteur et
appuie lentement et progressivement sur
la pédale de frein. Le régleur fait en méme -,
temps tourner les roues avant dans le sens
de la marche, jusqu’a ce qu’il sentc le
contact des mdichoires égal sur les deux
pOU]l(‘s de freins. : ;

A ce moment I'aide, sur I'averlisse-
ment du régleur, immobilise Ia pédaic de
frein dans la position ou elle se | trouve.
Le régleur se porte alors aux roues arriere,

‘qui doivent &tre libres.

L’aide, continuant sa pression lentc sur
la pédale, le régleur doit sentir ‘aussitdi
I'attaque des freins arricre.

A fond de course de la pédale, le serrage
énergique doit se produlrc sur les quatre
roues.

" Graissage du chdssis. — 11 se fait “au
moyen de la pompe prc::mn Técalémit,

~adaptée aux graisseurs spéciaux placés aux .

articulations :

_ Attaches de ressorts avant;
. Jumelles des ressorts avant;
- Barres de commande et de connexion;
Rotules de freins avant;
Pivots d’essieu avant;
Carter de direction!
Butée de débrayage.
Rotules de cardans;
Dé coulissant du pont arricre;
Attaches des ressorts arricre;
Jumelles des Tessorts arriére.
L’allumeur et la dynamo devronl étre
lubrifiés & I'huile de vaseline (graisseur
spécial).
« L’huile 'la ‘'mieux appropriée au grais-
sage du moteur est 1'huile « \hthh » dem.-;
'flmdo tvpev M. :

2
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FIG, 6. — COUPE DE LA DIRECTION MATHIS



La boite de vitesses (contenance : un
litre) se graisse a 1’huile Mobiloil type
« C .

Le pont arriére porte un bouchon de
remplissage qui:sert en méme temps de
niveau; employer la « Valvoline ». Vérifier
le niveau tous les 2.000 km environ.

Les roulements des roues arridre sont

ol
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FIG. 7. — REGLAGE DES FREINS

A-A’ : Réglage des freins AV.

B-B’ Béglage des freins AR.

C Bégla,ge de la pédale de frein.

D P Chape pour commande de frein 3 main
et frein a pied.

E : Pédale de frein.

F : Levier de frein & main.

G : Renvoi de frein AR.

H : Renvoi-'de frein AV.

FiG. 8. — »ETAIL DE FREIN AVANT

graissés automatiquement par 1’huile pro-
venant du pont.

Les moyeux avant se graissent par les
chapeaux de moyeux, a la graisse Mobiloil
type « G C ».

Outillage

Une trousse;

Une clé a molette.

Une clé rapide;

Un marteau;

Une pince universelle;

Un tournevis;

Une pompe Técalémit;

Une clé de bougie;

Démonte-pneus;

Une notice d’entretien Mathis;

Une notice d’entretien Solex;

Une notice d’entretien Delco;

Une pompe 2 pneus;

Un vilebrequin d’écrous de roues.

Un cric.

René-Charles Faroux.

Le Salon automeobile
de New-York

« A tous points de vue, le Salon Automobile de
New-York a été un grand encouragement pour
I'industrie automobile, a déclaré M. Alfred
Reeves, Directeur général de la Chambre de
Commerce Automobile Nationale des Etats-Unis.

« Il a mis en train un mouvement d’achat
des plus actifs. Venant & un moment ou beau-
coup d’industriels avaient des doutes quant i
la situation actuelle du marché, il est venu
apporter un renouvellement de vigueur qui a fait
reprendre sa marche ascendante a la plus impor-
tante industrie de 1’Amérique.

« Le nombre des visiteurs a dépassé ce que le
plus optimiste de ceux de la partie aurait pu
prédire avant l’ouverture du Salon. Non seule-
ment ’événement a été un plein succés, mais
ses résultats ont été sensiblement supérieurs a
ceux de 1’année derniére.

« En plus du grand nombre de visiteurs com-
prenant le public intéressé, un trés grand inté-
rét a été manifesté de la part des commercgants.
Plus de 2.800 agents de tous les coins des Etats-
Unis se sont fait inscrire. Il y avait aussi une
imposante délégation du Canada et 10} repre-
sentants de 35 pays dlfferonts.



