SR i

4735 - 2000 - 27.12. 29. 1. St.

Conduile iniérieure - 67 places

R. C. Strasbourg B. 68.

s
s -

et

Usines et Si¢ge Social :

STRASBOURG

PRIX: 10 Frs.

Magasin d’Exposition :

CHAMPS-ELYSEES

I. M. No 13,4.

Usines et Annexe:

PARIS-GENNEVILLIERS



LES CONSEILS
MATHIS |
A SA CLIENTELE

SI VOUS ETES SOUCIEUX DE VOTRE CAPITAL
VOITURE,

SI VOUS VOULEZ ASSURER LA LONGEVITE A

- VOTRE MATHIS, -

SI VOUS DESIREZ GOUTER AUX PLAISIRS DES
VOYAGES SANS HISTOIRES,

ECOUTEZ BIEN NOS CONSEILS

1° — Le graissage est le facteur primerdial de toute mécanique
de précision. ,

Il doit s’effectuer avec I’huile qui a été prévue pour elle.

20 _ La notice particuliére & votre modéle vous fournira toutes
les indications indispensables au bon .entretien de votre voiture.
Si vous l’égarez, réclamez-nous en une nouvelle.

$° — Seules les "piéces de rechange d’origine péuvent donner
satistaction. ‘

Ce n'est pas en vain que nos ingénieurs, nos chimistes ont
déterminé aprés de longues €t patientes recherches:

les tolérances exactes,

la matiére la meilleure, .

le traitement thermique le plus approprié
pour que des contrefacteurs qui n’ont d’autres soucis que leur
intérét immédiat viennent vous offrir a4 bons prix, pour
votre 'MATHIS, des piéces sans tolérances réelles, sans traitement

approprié. <o
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ENTRETIEN

DES MATHIS 6 CYLINDRES
TYPES EMYSIX

PROLONGEZ
.- LA VIE DE VOTRE VOITURE

Si vous désirez obtenir de votre voiture un fonctionnement
parfait, une économie d’essence, d’huile et de réparations, si, en
un mot, vous cherchez a en retirer le maximum de satisfaction,
les indications et conseils que cette brochure renferme, pourront
vous étre utiles.

La durée et par conséquent la satisfaction que procure une
voiture automobile, dépendent en grande partie des soins d’entretien
qui y sont apportés pendant les premiers mille kilomeétres. En effet,
malgré toutes les précau'tions prises par le constructeur pour assurer
un fonctionnement correct des organes, toutes les surfaces frottantes
n’ont pu étre suffisamment rodées et n’ont pas encore acquis, lors de
la livraison, le poli et la dureté superficielle qui leur permettent de

résister par la suite, pendant un temps extrémement long, aux

différentes causes d’usure. Ce poli indispensable ne peut étre obtenu
que par un frottement lent et régulier des organes, les uns sur les
autres, avec interposition d’une couche d’huile extrémement propre
et possédant toutes ses qualités lu'_b,riﬁantes. 11 est donc nécessaire
dans les premiers temps de ne faire travailler les différentes arti-
culations de la voiture que sous charge et vitesse réduites en veillant

au graissage abondant de tous les organes.

C’est” pourquoi nous recommandons instamment & tous nos
clients, et ceci dans leur intérét immédiat, de ne pas dépasser avec
leur voiture une allure de 40 kilométres a Pheure pendant les 500
premiers kilométres et 50 kilométres & I’heure pendant les 500 sui-




vants. Assurer en méme temps un graissage exagéré avec une huile
neuve, c’est-a-dire vidanger le carter moteur au bout de 500 kilométres
et remplir d’huile fraiche. Exécuter cette méme opération au bout
de 1000 kilométres et ensuite réguliérement tous les 1500 kilométres.

Cette dépense infime supplémentaire du début sera récupérée
au f:entuple par la suite.

Au bout de 1000 4 1500 kilométres, la voiture est i peu prés
rodée et il est possible d’accélérer alors progressivement la vitesse.

On ne saurait croire a la différence considérable qui apparait
entre deux voitures strictement de série dont I'une a été malmenée
au début, la seconde ayant bénéficié d’un rodage soigné. La puissance,
la souplesse, la conservation .varient en raison directe des soins ap-
portés dans les premiers temps. :

Nous recommandons donc a tout automobiliste, méme versé
dans la partie, de parcourir soigneusement les pages suivantes et
nous sommes persuadés qu’en agissant ainsi, il contribuera pour
beaucoup a la marche parfaite .de sa voiture.
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Vérifiez si le radiateur est plein d’eau et si le réservoir contient
suffisamment d’essence.

Vérifiez avant chaque départ ou tous les 200 kilométres le niveau
d’huile du moteur. :

N’oubliez pas d’ouvrir le robinet d’essence avant de partir et de

- mettre le contact au tableau: ;

A chaque arrét du moteur couper le contact par la clé de l'inter-
rupteur. Vous risqueriez de décharger vos accumulateurs en
oubliant cette manceuvre.

Vous faciliterez le départ & froid en-manceuvrant le volet d’air du
carburateur.

Démarrez toujours avec la premiére vitesse et passez rapidement
en deuxiéme et troisiéme vitesse. Lorsque la voiture a atteint
une allure suffisante, prenez la quatriéme vite'sse;_

Ne roulez jamais inutilement un temps prolongé en premiére ou
en deuxiéme vitesse.

Ne dépassez jamais 50 kms. & I’heure avec une voiture neuve.

Débrayez toujours et coupez les gaz pour changer de vitesse.

‘Coupez les gaz dans un virage, mais ne débrayez pas.

Ne tenez pas le pied sur la pédé,le de débrayage pendant la marche
- de la voiture, ni méme en descente en vous servant du débrayage
comme frein.-

Veillez a ce que la pédale de débrayage ne touche jamais au plancher.

Ne faites pas patiner inutilement l’embrayage ni emballer le moteur
pour épater les badauds.

—WS(,-_&‘



Ne débrayez pas dans les descentes.

Ne vous inquiétez pas si aprés avoir roulé quelques dizaines de kms
une petite quantité d’eau s’est échappée par le tube de trop
plein du radiateur; une fois un certain niveau atteint, ce dernier
ne varie plus.

Vérifiez, trés souvent (tous les huit jours), le niveau du liquide de
vos accumulateurs et I’état de charge de la batterie. : ;

Assurez-vous que votre dynamo charge.

Ne roulez jamais -si la ‘pression d’huile au manométre est a zéro.

Si la pression d’huile reste a zéro en voulant repartir, ne vous affolez
pas sans avoir préalablement frappé légérement le manométre
avec le doigt, l'aiguille pouvant se trouver coincée.

Observez scrupuleusement les réglements du code de la route.

MATHIS S. A.

LE BLOC MOTEUR

Le chéssis. comporte un bloc moteur, qui réunit. en un
ensemble le moteur proprement dit, 'embrayage, la boite de vi-

tesses et les commandes par 1édales.

FIG. 2.  BLOC MOTEUR MATHIS, 6 CYLINDRES



GROUPE [. :
MOTEUR. 6 cylindres, 11 CV 72X80 ou 65X 100, 14 CV
72X 100, 17 CV 80X109, culasses démontables, scupapes com-

mandées par des poussoirs réglables (voir coupe transversale fig. 3).
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' FIG. 3. COUPE TRANSVERSALE DU MOTEUR MATHIS,
fo REGLAGES:
a) Distribution. — La soupape d’admission doit s’ouvrir exacte-
ment au_ point mort haut, les autres positions sont données auto-
matiquement par la: disposition méme des cames, les unes par rapport

aux autres. Le réglage de la distribution doit toujours se faire sur
le sixiéme cylindre (le plus loin du radiateur).

b) Réglage des soupapes. — Le jeu entre poussoirs et queues

FIG. 5.
LEVE-SOUPAPE
MATHIS. -

e
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de soupapes doit étre de o,20 mm. Le réglage s’obtient en procé-
dant comme lindique la fig. 4. : - :
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c) Démontage et rodage des soupapes. —
Aprés un long usage, la surface conique des sou-
papes peut se «piquer» Dans ce cas, un rodage
soigné s’impose. e démontage de la soupape et
Ienlévement ‘du ressort sont indispensables pour
effectuer ce rodage. Pour y. arriver facilement,
procéder en utilisant le léve-soupape « MATHIS»,
livré avec l'outillage de chaque wvoiture.

Une fois le ressort emlevé, procéder au ro-
dage, en employant pour cela de la potée d’émeri
extrémement. fine, mélangée d’huile.

d) Etanchéité du couvercle cache-soupapes.
— Aprés avoir effectué un réglage quelconque,
ayant motivé Venlévement du cache-soupapes,
il est nécessaire de pr;:ll(lre soin, lors de son re-
montage, de s’assurer que le joiﬁt a été bien
placé et-de bien serrer le cache-soupapes. pour
éviter, par la suite, toute fuite d’huile.



ALLUMAGE

L’allumage du moteur s’effectue par le diépositif batterie
" et bobine transformatrice. :

. Le courant de la battérie est dirigé depuis le tableau dont la
clef établit le contact, vers le circuit primaire de la bobine trans-
formatrice et passant par le rupteur, atteint la masse constituée
principalemént par la vis d’atrét fixant la tole de commande sur
le support du distributeur. Le courant prlma.lre de forte intensité
et de voltage peu élevé, trois fois interrompu par tour du vilebrequin,
grace au rupteur dont les contacts se séparent sous l'action de la
fibre du touchot soulevée par la came centrale, induit dans le circuit
secondaire de la bobine un courant de faible intensité et de voltage

trés élevé qui est amené par lintermédiaire du distributeur rotatif-

et des cables, aux pointes de bougies.

: CALAGE DE L’ALLUMAGE i

Dévisser la vis placée sur l’orifice de calage de l’allumage, se
trouvant sur la culasse vers le 6¢ cylindre. Faire tourner le moteur
au moyen de la manivelle jusqu’a ce que la soupape d’admission
du cylindre en question soit ouverte et fermée entiérement (dans
le cas “d’avance “semi- automa‘mque mettre la' manette au retard
complet).

Régler 1’écartement de's contacts de 0,65 a-0,75 m /m. Pour cela,
dévisser la vis de serrage du support de la vis de contact réglable.
Régler ’écartement. en:, manceuvrant la vis de réglage dans l'ex-
centriqué. Amener le 6ﬂ93p_i’s‘ton ‘au point mort haut, en vérifiant
cette position grace a Vintroduction d’une pige.

Amener les contacts a
3 I’aide d’une feuille de papier & cigarettes. Pour cela, desserrer la
vis'de éerrage du support et faire tourner ’ensemble du distributeur
jusqu’a obtenir le dégagement de la feuille de papier a cigarettes.
- Le résultat obtenu, serrer soigneusement la vis de serrage du support.
- Avoir soin que ni le condensateur, ni le graisseur ne soient en contact
avec le bloc cylindre.

Le distributeur rotatif se trouve en face d’un plot de la calotte ;
ce plot sera branché i la bougie du cylindre qui se trouve au point
d"allﬁmage. Le distributeur rotatif tournant dans le sens des aiguilles
d’une montre vu par-dessus, les branchements seront a effectuer
suivant l'ordre d’allumage du moteur.

L'ordre d’allumage est 1—2-—3—6—5—4. Nous désignons
rar «I» le cylindre le plus rapproché du radiateur.

la rupture comme pour une magnéto-

I

> AVANCE

L’appareil' comporte un dispositif d’avance automatique cons-
titué par deux ressorts et deux masses d’avance, soigneusement
étalonnés. En cas de mise hors d’ usage ces piéces sont a remplacer
par des piéces d’origine. : _

Vérifier de temps & autre I'avance automatique €n déplacant
le distributeur rotatif de sa position et s’assurant ‘qu ‘il revient lui-
rnerne en place sous l'action de son ressort.

ESSAI DU CIRCUIT PRIMAIRE

Fermer linterrupteur primaire et séparer d’un coup sec les
contacts-de rupture. Si le circuit primaire est en bon' état, il doit
y avoir production d’une petite étincelle. :

Lorsque l’on constate pendant la marche normale, la prod‘uctidn

d’importantes étincelles entre les contacts de rupture, ou bien.

si- ces contacts s’usent trés rapidement, c’est I'indice d’un conden-

“sateur en mauvais état.

ESSAI DU CIRCUIT SECONDAIRE
Fermer linterrupteur primaire. Séparer l'extrémité du cible
secondaire de la téte du distributeur. Approcher ce céble de 1 ou
2 m/m de la masse du chéssis. A cedmdment, ouvrir brusquement
les contacts de rupture, si le circuit secondaire est en bon état, il

y & production d’étincelle entre l'extrémité du céble secondaire

et la masse.

SOINS AUX VIS DE RUPTURE Dﬁ. DISTRIBUTEUR

Les vis de rupture en bon état présentent une surface d’un
gris mat uniforme. Elles doivent étre tenues trés propres et sans
aucune trace de graisse ou d’ huile. Si elles paraissent sales ou briilées,
les laver & l'essence et les rafraichir a la meule a huile apres dé-
montage. Il peut. étre nécessaire de régler l’éca'rtéﬁle\ntv des vis de
rupture une ou deux fois: au cours des 4000 premiers kilométres.
Il n’y a plus, dans la suite, qu’a vérifier de temps a autre que I’écarte-
ment ‘est bon et les surfaces de contact propres.

ECARTEMENT DES ELECTRODES DE BOUGIES

Les électrodes doivent étre plus écartées que dans le cas de

- l'allumage par magnéto. La distance entre les pointes doit etre com-

prise entre 0,6 et 0,8 de m /m.

R




Le graisseur placé sur le c6té du distributeur doit étre alimenté
modérément mais réguliérement. Visser le chapeau de deux tours
tous les 500 kilometres.

CARBURATEUR,.

. Le carburateur: monté sur le moteur est reconnu comme étant
dine grande simplicité.

Son réglage est effectué judicieusement a' nos usines et aucune
modification n’est & lui apporter sans pour cela s’entourer des con-
seils d’un technicien com'pétent. Lui seul pourra effectuer conve-
nablement de nouveaux réglages qui seraient reconnus nécessaires.

Le réglage normal: du carburateur doit étre le suivant pour
un SOLEX

~Moteur: by, Catburateur - Gicleur | Gicleur i
Type Alés. | Course Type s 7 Bua'se g ey Montu?e l.Zn‘mlsuon‘
SM 65 100 30 ~MOV 24 115/42 50 6
SM 65 100 30 FV | 22 120/54 55 12 300

_ SMN| 72 80 30 FV - 22 115/54|. 0.55 12 170

SMB | 65 | 100 [| 30 FV 22 |120554) 050 12 | 300
SG 72 100 30- FV .24 135/54] 0.55 12 300
sF | 8o [ 100 || 35 FV 26 |16054] 55 | 12 | 170
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. Carter de guidage

. Calotte

. Borne de départ du primaire
. Condensateur

. Graisseur

Tournevis entrainement

Borne arrivée secondaire

K, Bornes départ secondaire

L Corps‘ de la bobine trans-
formatrice

M. Borne haute tension secon-
daire

N. Borne primaire rupteur

O. Borne primaire batterie

FIG. 6. LE DISTRIBUTEUR ET SA BOBINE.



- GRAISSAGE DU MOTEUR.

Le graissage du moteur s’effectue sous pression et.est assuré aun
moyen d’une pompe a engrenages indépendante facilement accessible.

Ne se servir qué d’une huile de premiére qualité; lhuile
MATHIS demi-fluide, type M pour ’été et H pour I’hiver, répond
mieux que toute autre huile aux besoins de lubrification des
moteurs MATHIS.

Les huiles « MATHIS » sont livrées en bidons de 1 litre ab-
solument étanches ou en bidons de deux litres présentés avec
plomb de garantie, par caisse de 10 ou 25 bidons. Pour passer
commande, se servir de préférence des imprimés détachables placés
a la fin de la présente brochure. ;

FIG. 7. BIDON HUILE MATHIS

Voir le « Guide de Graissage MATHIS » (I. M. Ne 1080) pour
tous renseignements détaillés au sujet de notre huile « MATHIS ».

Le manométre doit indiquer une pression variant entre 1 et
1,5 kg. quand le moteur est en marche : Le niveau d’huile, sa vis-
cosité, la température extérieure sont autant de facteurs qui
peuvent faire varier la pression d’huile.

Le réglage de la pression d’huile s’obtient en desserrant d’abord
le contre-écrou du clapet de surpression placé prés du filtre

3
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FIG. 8.
COUPE LONGITUDINALE ET DETAIL DU SYSTEME DE GRAISSAGE DU
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et en réglant ensuite la vis centrale, en tenant compte qu’en
vissant cette derniére, la pression augmente. :
Pour contrdler le niveau d’huile, il se trouve placé a droite
du moteur une jauge, portant deux traits de repére: le niveau
maximum et le niveau minimum. ILe niveau effectif doit toujours

se trouver entre ces deux traits de repére, le moteur étant arrété

depuis quelque temps.

Vérifier tous les. 200 kms le niveauw d’huile et faire la vidange
compléte - une premiére fois, aprés 500 kms, une deuxiéme, aprés

1000 kms et ensuite tous les 2000 kms environ, —  Pour la bonne

conservation du moteur, un nettoyage soigné tous les 3000. kms
est recommandé. Pour ce nettoyage, l’enlévement du couvercle

‘inférieur est obligatoire.

FIG. 9.
MANOMETRE D’HUILE.

Un filtre d’huile est placé sur la canalisation de refoulement

de la pompe. Tous les paliers sont donc lubrifiés avec une huile par-

faitement pure et exempte de toute trace de corps étrangers. Il est
nécessaire de nettoyer réguliérement la matiére filtrante en retirant
par le haut le couvercle, maintenu par trois écrous, du corps du filtre.
Bien resserrer le joint au remontage pour éviter tout suintement
d’huile par la suite.

Pour effectuer la vidange, un bouchon a été prévu sous le cou-
vercle inférieur du carter, 4 gauche.

_ Le moteur a wune consommation d’huile insignifiante,
mais néanmoins, nous insistons particuliérement pour que la
vidange compléte du carter-moteur soit faite tous les 2000 kms.
Trop souvent, en effet, beaucoup de clients se contentent de main-
tenir leur niveau d’huile constamment au maximum par additions
successives d’huile fraiche. Cette pratique n’est pas a recommander,
car elle supprime toute garantie de bonne lubrification méme en
employant une huile de premiére qualité. :
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Aprés un certain temps d’usage, les meilleures huiles perdent
progressivement leurs qualités. lubrifiantes, sans pouvoir étre pour
cela incriminées, car, seul, le fonctionnement du moteur en est
la cause. Il entre, en effet, en dilution dans I’huile, une légére
quantité d’eau et d’essence provenant de la condensation des va-
peurs d’eau et des gaz d’essence qui arrivent A s’infiltrer (aussi par-
faite que soit I’étanchéité des segments et pistons) entre les pistons
et les cylindres pour aller jusqu’au carter inférieur.

Il est alors facile de comprendrg que si la vidange que- nous
recommandons n’est pas efféctuée, il peut s’ensuivre, pour le mo-
teur, des avaries graves, provoquant une usure prématurée des
organes. ;

GROUPE II.

EMBRAYAGE

L’embrayage est a disque unique, d’une conception nouvelle
et fonctionnant sans graissage. Sa douceur d’embrayage, sa pro-
gressivité, son adhérence en prise sont les facteurs principaux le
rendant supérieur et le faisant préférer & tous les autres systémes
connus. Robuste, calculé trés largement, il permet d’assurer un
travail excessivement dur méme en cote, voiture chargée, sans

crainte de patinage.

GROUPE III.
BOITE DE VITESSES

Le graissage des nouvelles boites ' de vitesses MATHIS est
indépendant de celui du moteur. Au moment de la livraison
d’une voiture, la boite contient un litre d’huile ,‘MATAHIS Type M.
Tous les 3000 “kms . vérifier, au moyen du bouchon de contrdle
placé sur le c6té.a droite de la boite, et maintenir le miveau a

'aide;de la pompe & graissage par Porifice prévu 3 cet effet.
: Faire la vidange. tous. les 10.000 kms et refaire "le plein de
préférence avec I'huile MATHIS Type M convenant spécialement. °



Comme toutes les voitures MATHIS,
ce modéle est pourvu de 4 vitesses.
Cette disposition a toujours été reconnue
comme tres avantageuse, car elle permet
d’obtenir une gamme de vitesses appro-
priées & tous les besoins, ce qui est d’une
supériorité incontestable sur les wvoitures &
3 vitesses. La charge du moteur en prise
directe peut, en effet, étre réduite sensible-
ment en prenant la troisiéme vitesse et,
dans certaines cotes dures, la
deuxiéme, sans pour cela fati-
guer le moteur; dans ces con-
ditions, il est aisé de se rendre
compte qu’en cote, le choix de
2 vitesses est infiniment plus-
avantageux que l’emploi  obli-
gatoire d'une seule vitesse in-

FIG. II. COUPE TRANSVERSALE termédiaire, comme c’est le cas
DE LA BOITE DE VITESSES

pour les boites a 3 vitesses.

FIG. I2. ENSEMBLE SCHEMATIQUE DE.LA BOITE MATHIS « BI-FLEX »

S S I —

Sur demande le chassis peut étre muni de 'la boite
Mathis Biflex 4 double prise silencieuse dont les avantages au point
de vue silence, économie et performances sont considérables. Le
graissage de cet organe doit étre effectué comme celui d’une boite
ordinaire avec I’huile Mathis M en vérifiant tous les 2000 kms le
niveau du lubrifiant.

GROUPE 1V.
PONT ARRIERE

Le pont arriére doit étre lubrifié avec de I'huile épaisse MATHIS,
type S spéciale pour pont Hypoid. Le lubrifiant s’introduit par
Porifice placé dans le couvercle arriére du pont.

FIG.' I3. PONT ARRIERE  MATHIS

~La  voiture étant horizontale, introduire de I’huile jusqu’a
ce que celle-ci affleure ce bouchon. Un excés d’huile risque de
nuire au fonctionnement des freins. Vérifier le niveau de I'huile
tous les 2000 kms. : —

Ce chéssis est monté avec un pont afriére a couple
Hypoid, d’un fonctionnement remarquable. Ses = principaux
avantages sont : :



1° Douceur de démarrage,

2° Plus grand silence,

3° Plus grande robustesse,

4° Surbaissement de carrosserie. :

MATHIS est le premier en Europe a posséder 'outillage pour
le taillage Hypoid qui jusqu’'a présent n’avait été employé que
par une des marques les plus chéres du monde.

La vidange et le nettoyage du carter du pont arriére doivent
se faire une fois par an.

GROUPE Va.
DIRECTION

Le carter de direction porte un graisseur Técalémit destiné
a permettre le graissage complet, & 1'aide de la pompe Técalémit.

Le meilleur lubrifiant sera une huile epeusqe telle que I’huile
MATHIS, type «E ».

FIG. I4.
COUPE DE LA DIRECTION MATHIS

La direction placée a droite est du type a vis et écrou, irré-
versible et d’une durée incomparable; les piéces qui la composent
sont usinées d’une facon parﬁculiérement soignée ‘pour arriver a
ce résultat. Par sa conception‘ méme ce type de direction est re-
connu comme étant supérieur a tous ceux existants, son usure étant
pratiquement nulle aprés un long usage.

s
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GROUPE Vb,
ESSIEU AVANT

Ne demande pas d’autres soins spéciaux que la lubrification
au moyen des graisseurs Técalémit.

< ey q
o T

B
Les cotes sont & prendre. sur la jante — Pincement des roues 4 mm

FIG. I5. AVANT DE LA VOITURE MATHIS

Le graissage 'des MOYEUX AVANT s’effectue en dévissant
les chapeaux de roues, et en introduisant dans lintérieur du
moyeu une petite quantité d’huile epalbse telle: que I’huile
MATHIS, type «E». - ; :

PARALLELISME DES ROUES AVANT

Pour réduire l'usure des pneumatiques, il est ‘nécessdire de
vérifier, de temps a autre, le bon parallélisme des roues avant. Sur
les voitures MATHIS. les roues doivent étre fermées vers l’avant
de 0 & 4 mm. (voir fig. 15). '
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GROUPE VL
CHASSIS, RESSORTS ET FREINS

Les ressorts sont munis de garnitures Silentbloc qui ne deman-
dent aucun graisssage.

Une bonne suspension exige des ressorts graissés. Des ressorts
bien graissés non seulement améliorent la suspension, mais encore
évitent dans une certaine mesure le bris des lames.

* FIG. 16. ETRIERS DE RESSORT MATHIS, TYPE EMYSIX

Il est recommandé de vérifier, de temps en temps, le serrage

des brides de ressorts ; les écrous peuvent a la longue se desserrer

par suite de trépidations et les chances de rupture des lames aug-
mentent infailliblement. .
Pour la sécurité de la direction et de la suspension, le contréle

du serrage des brides de ressorts doit étre effectué périodiquement '

tous les 2000 kms.

TRANSMISSION
La transmission des voitures MATHIS est réalisée au moyen
de manchons d’accouplement et de joints universels et élas-
tiques. =
Tous les 500 kms., gra.1sser les joints mécaniques ded’arbre de
ca.rdan

REGLAGE DES FREINS

FREINS A 3 MACHOIRES

Pour le réglage des freins procéder comme suit :

1° Rendre les roues libres en montant la voiture entiérement
sur crics. :

20 La direction étant dans la position de la marche en ligne
droite, amener la machoire freineur D de chaque roue presqu’au

contact de la poulie en faisant pivoter dans un sens ou dans l'autre
la vis excentrée & queue carrée A qui existe & la partie inférieure
duplateau. Immobiliser alors cette vis au moyen du contre- écrou B
opérer de méme pour la machoire E avec la seconde vis & queue
carrée,

3° La direction étant braquee a fond et a droite amener la
méchoire C du frein droit en contact avec la poulie & I'aide de I’écrou
de réglage prévu sur la tringle de commande. Ensuite méme opéra-
tion pour la mAchoire gauche en braquant a fond et & gauche.
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FIG. 'I7.

 DETAIL DE MONTAGE DES FREINS AVANT MATHIS, 3 segments

TYPES EMYSIX

40 Régler de méme la position des segments des roues arriére

en agissant comme indiqué au paragraphe 2

50 La direction étant redressée, un aide se place sur le siége
du conducteur et appuie lentement et progressivement sur la pé-
dale de frein. Le régleur fait en méme temps tourner les roues avant
dans le sens de la marche jusqu’a ce qu’il sente le contact des ma-
choires égal sur les deux poulies de freins.

6° A ce moment l'aide, sur I'avertissement du régleur, immo-
bilise la pédale de frein dans la position ot elle se trouve. Le régleur
se porte alors aux roues arriére qui doivent étre libres.

L’aide continuant sa pression lente sur la pédale; le régleur
doit sentir aussitdt 1’attaque des freins arriére.

A Y% course de la pédale le serrage énergique doit se produire
sur les -4 roues.

Certains chéssis peuvent sur demande spéciale étre munis de

A

freins 4 commande hydraulique brevets Lockheed.
Consulter la notice spéciale,
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RESERVOIR D’ESSENCE

Le réservoir d’essence est d’une grande capacité. Une nourrice
fonctionnant par dépression améne l’essence au carburateur. Une
jauge automatique fixée sur la planche de bord" indique con-
tinuellement la quantité d’essence contenue dans le réservoir
arriére. : :

Veiller a ce que le trou d’air du réservoir soit toujours débouché.

" GROUPE VI.
EQUIPEMENT ELECTRIQUE

L’équipement électrique de la voiture se compose de :
la dynamo avec son conjoncteur-disjoncteur,
I’ampéremeétre, :
la batterie d’accumulateurs,
le contacteur de démarrage,
le démarreur ou moteur de lancement,
une paire de phares avec lampes veilleuses,
la lanterne arriére, 2
le commutateur d’éclairage,
l'avertisseur électrique,
la clef contact d’allumage.

1° DYNAMO.

La dynamo, complétement blindée, est & l’abri de toutes
poussiéres et projections d’huile; elle est placée sur la culasse du
moteur et est commandée par une courroie. Elle porte a l’avant
le ventilateur. : !

Les dynamos munies de graisseurs ne nécessitent qu’une ou
deux gouttes d’huile trés fluide tous les 500 kms.

Un fusible est placé & lintérieur de la dynamo et la protége
d’un court-circuit accidentel. Il -suffit d’enlever le bouchon de’

" ‘fusible pour le changer. Le conjoncteur-disjoncteur, placé sur la

dynamo et faisant corps avec elle, est entiérement automatique
et ne nécessite aucun entretien.

L’ampéremétre permet un contréle constant du débit de la
dynamo pour la charge et de la consommation de courant des divers
appareils pour la décharge des accumulateurs. ;



20 BATTERIE D’ACCUMULATEURS,

C’est une batterie de 6 volts, de grande capacité, dont le né-
gatif est relié directement a la masse. Vérifier que le liquide
recouvre suffisamment. les plaques, c’est-d-dire les dépasse de 2 cms
au moins. Si le niveau est plus bas, le ramener comme indiqué
ci-dessous, en ajoutant de ’eau distillée. Celle-ci doit étre intro-
duite au moyen d’un entonnoir en verre.

Si la batterie est presque complétement dépourvue de liquide,
la remplir avec de 1’électrolyte i 28° Baumé. Nettoyer, tous les
2 ou 3 mois, les bornes ; les dégager de toute trace de corps etrangers
et les recouvrir aprés montage de vasehne :

////

C \\\

- FIG. IQ.
COUPE D’UNE BATTERIE D’ACCUMULATEURS MATHIS.

Une batterie ne doit jamais rester déchargée; si elle 1’était,
la faire recharger immédiatement par un spécialiste.

Si une voiture doit rester quelque temps 1mmob1hsee il ‘est
bon-de détacher les cdbles de la batterie.

Controéler souvent la charge de la batterie au moyen d’un volt-
metre, dont on relie les bornes avec les bornes correspondantes
de la batterie désignées par 4 et par — en ayant soin auparavant
de mnettoyer trés sérieusement celles de la batterie.

Pour donner des renseignements certains, ce controle doit étre
fait lorsque 'les lampes des phares sont allumées.

Le voltage indiqué doit étre au minimum de 1,7 volts par élé-
ment en travail. En cas de lecture plus basse faire immédiatement
recharger la batterie. :

FIG. 20. -DEMARREUR ELECTRIQUE MATHIS.

32 DEMARREUR ELECTRIQUE. -
~ Le contacteur de démarrage est complétement étanche et ne

nécessite aucun entretien particulier. Il fait bloc avec le démarreur,
ou moteur de lancement, alimenté par la:batterie d’accimulateurs.

i FIG. 2I. -
PHARE OUVERT MATHIS
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SCHEMA DE L’INSTALLATION ELECTRIQUE SUR VOITURE MATHIS

IR 1o

Démultiplié, fonctionnant d’aprés un nouveau prihcipe, il est
muni d’un dispositif d’entrainement spécial empéchant tout choc,
tout coincement et toute usure de la frette dentée; de plus la con-
sommation du courant nécessaire pour le démarrage est trés faible,
ce .qui évite toute décharge rapide de la batterie d’accumulateurs.

4° PHARES.

L’éclairage est prévu pour obtenir 3 positions différentes, au
moyen d’'un commutateur placé sur la ‘planche de bord, les veil-

‘leuses, les phares et 1’éclairage code de la route.

Toutes les canalisations électriques sont recouvertes par un

‘tube métallique ; les points sensibles, oi un cible peut étre appelé

a frotter contre les piéces métalliques, sont isolés tout particuliére-
ment. Les extrémités des cables sont soudées a leurs cosses d’at-
tache et la soudure recouverte par des embouts isolants.

FIG. 23. ST
SCHEMA DES CONNEXIONS DE L’ INTERRUPTEUR MATHIS



TABLEAU ELECTRIQUE

Nous attirons l'attention de nos clients sur la fagon trés pra-
tique et déposée dont ont été effectués les branchements des diffé-
rents appareils.

1° Bobine Allumage : Si le client, par suite d’un arrét quel-
conque, quitte la voiture en laissant la clé dans la position de contact
établi, le courant continue a passer dans la bobine d’allumage au
repos et la batterie se décharge. Pour éviter que pareil inconvénient
ne passe inapercu, nous avons relié & la bobine la lampe du tableau,
éclairant la montre, et qui reste ainsi allumée tant que le courant
passe dans la bobine. Le client est de la sorte averti de son oubli
et retirant la clé, coupe le circuit d’allumage. La lampe s’éteint
alors. : :

20 Lors de la marche de nuit en ville éclairée, il est trés diffi-
cile de se rendre compte si les lampes de la voiture sont allumées
ou non. Nous avons été ainsi amenés a brancher sur ces veilleuses
la seconde lampe du tableau éclairant le compteur, qui reste allumée
en méme temps qu’elles et s’éteint de méme. Par un simple coup
d’ceil jeté sur le tableau, le client se rend compte immédiatement
s’il roule dans les conditions réglementaires, c’est-a-dire avec voi-
ture éclairée.

De plus, les deux ampoules témoins éclairent ainsi parfaitement
la planche de bord en envoyant par l'intérieur des cadrans une
lumiére diffuse sur les appareils et qui ne géne absolument pas le
conducteur, aucun rayon direct ne pouvant émaner du tableau.

FIG. 24.

PLANCHE DE BORD DE LA VOITURE MATHIS, TYPE EMYSIX.

ENTRETIEN DE LA VOITURE EN HIVER

Quatre points essentiels entrent en considération pour le bon
entretien d’une voiture en hiver, lorsque la température est voisine
de o°. Ce sont: : ;

1° Le graissage du moteur et des organes.

2° Le refroidissement du moteur.

3°°La charge des accumulateurs.

49 Le démarrage.

1° GRAISSAGE DU MOTEUR ET DES ORGANES.

Le degré de viscosité de I’huile varie avec la température am-
biante.. Lorsque celle-ci est trés basse, 'huile devient trés épaisse
et la pompe a beaucoup de difficultés a l’aspirer. Il est donc-indis-
pensable de se servir d’une huile de premiére qualité, résistant aux
basses températures et conservant un degré de fluidité déterminé,
permettant d’assurer une bonne lubrification. IL’huile MATHIS
type H pour I'hiver, spécialement composée pour ce moteur, est
par conséquent tout a fait recommaridée.

20 REFROIDISSEMENT DU MOTEUR. ;

Lorsque la voiture doit rouler par temps froid et lorsque le
gel est probable, il est obligatoire d’employer un mélange spécial
pour remplacer l'eau du radiateur. Nous recommandons les mé-
langes suivants :

a) lorsque la température varie entre —3° et —4° centigrade :

Alcool 30 9,
Eau 70 9%
b) lorsque la température descend au-dessous de —4° centigr. :
Alcool 35 a 50 %
Eau 65.4 509% 7

Nous déconseillons I’emploi d'un mélange -d’eau et de glycérine
ou tout autre produit similaire. : 5 :

" La capacité en eau du radiateur, du moteur et des tuyauteries
est de 17 litres environ. .

Si I'on n’emploie pas un mélange antigel, ne pas oublier de vi-
danger complétement l'eau du radiateur, afin d’éviter toute dé-
térioration due a la gelée, lorsque la voiture n’est pas en service.

Le bouchon de vidange se trouve A l'arriére en bas et a droite
du radiateur.



3° LA CHARGE DES ACCUMULATEURS,

En hiver, par temps froid et par suite d’un trop fréquent
usage du démarreur, il peutarriver que les accumulateurs se déchargent
rapidement. Nous prions donc nos clients de suivre scrupuleuse-
ment les instructions contenues -dans le paragraphe suivant.

Les accumulateurs ne doivent jamais étre négligés, les visiter
souvent. :

4° DEMARRAGE.

Pour faciliter la mise en marche par temps froid :

1° Ne jamais essayer de mettre en route le moteur au moyen °

du démarreur, le matin, sans avoir préalablement dégommé les
pistons et segments par 3 ou 4 tours de manivelle.

20 Presser sur le titilateur qui, appuyant sur le flotteur du
carburateur, libére le pointeau et fait jaillir I’essence dans la cuve
a niveau constant.

3° Tirer les manettes d’air et de gaz a fond pour fermer com-
plétement l'air et ouvrir les gaz en grand.

4° Faire tourner le moteur de 3 ou 4 tours au démarreur ou
de préférence a la main en ne mettant pas le contact.

5° Mettre le contact, lacher la tirette des gaz, appuyer brus-
quement sur la pédale de démarrage en tirant plusieurs fois i la
main sur le cdble d’air et en appuyant et reldchant la pédale d’ac-
célérateur. -

Dés que le moteur s’est- mis en marche, lacher progressive-
ment le cdble commandant le volet de fermeture d’air.

Si le moteur ne part pas au bout de quelques tours du démar-
reur (cette difficulté peut provenir d’une batterie déchargée, de
bougies encrassées, etc.), il est inutile d’épuiser la batterie en con-
tinuant de faire fonctionner le démarreur. Mettre alors en marche
au moyen de la manivelle. : ’ :

Par temps froid, ne partez pas a toute vitesse, marchez douce-
ment pendant quelques minutes pour laisser-a I’huile le temps d’at-
teindre un degré de fluidité suffisant pour assurer une bonne
lubrification. :

._.._.-.._«,

Tableaw N° 1,

- DES PRINCIPAUX INCIDENTS ET ANOMALIES
DE FONCTIONNEMENT DU MOTEUR

Les. incidents et anomalies de fonctionnement les plus fréquents sont portés sur le tableau
ci-dessous., Les chiffres portés dans la colonne de droite indiquent les rubriques a consulter dans

le tableau No 2.

INCIDENTS
ou CAUSES
ANOMALIES -

ORDRE DES RECHERCHES

Le moteur ne

part pas

Manque d’essence
Meélange trop pauvre
Mélange trop riche
Manque de compression
Allumage défectueux

I—2—3
4—5~0—7
8—g—1I0

II—I2—I3—1I3 bis
Voir page spéciale

Le moteur cale

aussitot lancé

Manque d’essence
Mélange trop pauvre
Mélange trop riche
Allumage défectueux

I—2—3
4567
8—og—1I0

Voir page spéciale

Le moteur Mélange trop riche 8—o9g—10
marche par Manque de compression [II—I2—I3
a-coups:: Allumage défectueux Voir page spéciale
au ralenti
. " Manque d’essence 2—3
B‘alsse de Méla(rllge trop pauvre 5—6
puissance en Mélange trop riche 8—9-—T10

régime d’utili-

Manque de compression
Allumage défectueux

II—I2—13

‘| Voir page spéciale

sation Moteur chauffe anormal. |Voir au paragraphe ci-dessous
Manque d’eau au radiateur
Radiateur entartré Nettoyer suivant indications de
: notre notice
Huile trop usagée ou de|Vidanger et nettoyer les carters,
mauvaise qualité remplir d’huile fraiche
Manque d’huile (trés grave;|Remplir d’huile fraiche
Echauffement | peut faire gripper le moteur) .
* anormal du Mélange trop riche 8—9—10 :
Allumage défectueux Voir page spéciale
moteur Vérifier 1’état de la. courroie

Ventilateur qui ne tourne
pas 5

Conduited’échappement en-
crassée

Chambres de compression
encrassées

L]

—

Démonter et nettoyer

Démonter la culasse, la nettoyer |
et la remonter :



Tableauw No 2

CAUSES ET REMEDES DES INCIDENTS
ET ANOMALIES DE FONCTIONNEMENT DUMOTEUR

Manque d’Essence

Robinet fermé

2 | Tuyauterie ou filtres obstrués Vidanger et nettoyer les tuyauteries
3 | Gicleurs bouchés Démonter et déboucher sans agrandir
le trou
Mélange trop pauvre
4 | Température trés froide Noyer le carburateur, faire usage
d’un volet de départ
5 | Entrée d’air parasite a.l’admission | Remplacer ou resserrer les joints du
carburateur ou tubulure admission
6 | Niveau trop bas (carburant trop | Employer un carburant plus léger ou
lourd) : un flotteur de carburateur spécial
pour carburants lourds
7 | Pointeau coincé et bloqué reste fermé| Le décoincer a la main
Mélange trop riche
8 Pointeau coincé reste ouvert Le décoincer a la main
9 | Flotteur perce Le changer ou le vider et le réparer
sans augmenter son poids
10 | Gicleur trop grand Le remplacer par un gicleur plus
petit ; ne jamais mater
.Manque de compression
1I Soupapes portant mal leur siege Rodage
12 | Soupapes grippées dans leur guide | Démonter, adoucir le grippage et -
roder
13 | Soupapes ne fermant pas; pous- | Régler les poussoirs de soupapes
soirs déréglés
13bis| Soupapes briilées Les changer

Allumage défectueux

Voir ci-contre

34 —

vais

10

20

30

LE MOTEUR NE PART PAS

Vérifier les bougies.

Vérifier I'état de la batterie ainsi que .celui des bornes et
des connexions. S’assurer.que les cdbles sont bien connectés
entre les accumulateurs, l'interrupteur d’allumage et le dis-
tributeur, ainsi qu’eéntre le distributeur et les bougies. Si
les accus sont déchargés, on pourra quand méme mettre
en route a la manivelle.

Vérifier en détachant un cable de bougie qu’on approche
de la bougie a 2 m/m, qu’il y a. production d’étincelles, dés
que le moteur tourne. i

Examiner la came centrale et les vis du rupteur. Vérifier
si les vis ne sont pas brfilées, si leur contact est uniforme
et si leur écartement est normal. ' :
Examiner le couvercle du distributeur et le distributeur
rotatif ainsi que les cables de bougies-et autres fils du circuit
d’allumage. Vérifier s'il n’existe pas de défaut d’isolement,
de mauvais contact ou de contact desserré. '

LE MOTEUR A DES RATES REGULIERS

Cable de bougie cassé, plot desserré ou détaché, bougie en mau-
état, soupape défectueuse, etc.

Si

10

=

20

LE MOTEUR A DES RATES IRREGULIERS
e

l’'allumage est responsable de ce défaut :.

7

Voir si les vis de rupture ne sont pas sales, briilées ou dé-
réglées. £S5 :
Voir s’il n’y a pas de mauvais contacts dans le circuit des
accus. Vérifier les contacts du cdble d’alimentation du con-
tacteur, de l'ampéremétre, du distributeur.

Vérifier que les bornes des accus ne sont ni desserrées, ni
oxydées et que le contact du cable de masse des accus est

- en bon état.

Vérifier les cables des bougies et le cédble allant du distri-
buteur A& la bobine. :

Vérifier si les cébles de bougies sont bien serrés.
7érifier ‘les bougies (électrodes et écartement).



LA BATTERIE EST COMPLETEMENT DECHARGEE

Lancer la voiture, soit & la manivelle, soit en la poussant La
dynamo rechargera trés rapidement la batterie.

LA BATTERIE EST HORS D’USAGE

Mettre en route par un moyen de fortune et faire tourner le

moteur a 1200 t/m maximum. La dynamo débitera directement .

sur le distributeur. L’emploi de piles de poche est un moyen de
fortune, 'allumage par batterie fonctionnant avec 2 volts, soit deux
piles en série.

LE MOTEUR TOURNE AU DEMARREUR OU A LA MANIVELLE,
L’AMPEREMETRE INDIQUE O A 3 AMPERES DE DECHARGE

Le courant primaire est en bon état, vérifier :

Les bougies.

Les fils reliant les bougies au distributeur (rupture, interversion
des branchements, serrage sur les bougies, dans les logements
de la téte de distribution). Les contacts du balai rotatif.

La propreté et la fixité du contact de la borne centrale de la
téte de. distribution et de la borne haute tension du transfor-
mateur. :

Le ecircuit. secondaire de la bobine.

LE MOTEUR.TOURNE AU DEMARREUR OU A LA MANIVELLE
L’AMPEREMETRE  RESTE A ZERO

Pas de courant dans le primaire :
1° Voir si l'interrupteur eést fermé.
20 Vérifier les grains de contact.

30 Vérifier les bornes primaires du dlstnbuteur et de la bobine
transformatrice, les connexions de l'ampéremétre et du
tableau.

4° Vérifier les cdbles primaires.

i

LAVAGE _ ‘
ET ENTRETIEN DES CARROSSERIES

Les carrosseries des voitures « MATHIS» sont recouvertes
. de différents produits de protection qui sont :

1° Le simili cuir pour les carrosseries « Brevets WEYMANN »,

20 La peinture & la nitro-cellulose. :

L’entretien de chacun de ces produits est différent mais ce-
pendant certaines précautions sont communes : nous donnons’ ci-
dessous les moyens 4 employer pour assurer la bonne conservatlon
des peintures et similis.

A. — POUR TOUTES LES CARROSSERIES.

Toutes nos carrosseries se lavent a l'eau pure, ne ja.ma.is em-
ployer d’essence ou de pétrole.

Eviter de laisser stationner la voiture dans un endroxt exposé
au soleil.

S’assurer que le bouchon du radiateur est bien vissé.

Les parties en cuir peuvent étre nettoyées avec un linge humide,
y passer ensuite un tampon trés légérement imbibé d’huile de lin crue.

Les tapis, ainsi que la capote, peuvent étre nettoyés avec une
brosse; si la voiture doit rester immobilisée plusxeurs jours tenir
la capote relevée. :

Tenir les charniéres et les -serrures trés légérement graissées
ainsi que les articulations du’ pare-brise et de la capote.

Les parties en ébénisterie se nettoient avec de Ihuile de lin._

Les cuivres et les nickels seront légérement enduits de blanc
"d’Espagne et astiqués & la peau séche.

Les capotes en toile claire seront nettoyées avec de ’eau et

du savon. -

B. — CARROSSERIES EN SIMILI CUIR.

Si‘la voiture a été mouillée par lavage ou pluie, avoir soin de
bien sécher i la peau de chamois avant de l'exposer au soleil.
Dans le cas ot le simili serait tach3, le nsttoyer eomms les partie
en toile avec de I'eau et du savon. Rincer soigneusement et essuye
4 la peau de chamois.



C. — CARROSSERIES PEINTES A LA NITRO-CELLULOSE.

Nous recommandons le lavage 4 grande eau en évitant de frotter
sur les parties souillées de boue afin de ne pas rayer la peinture ni
I’émail. Sécher a la peau-et pour obtenir le brillant lustrer avec un
molleton de laine propre bien sec.

Il est possible et sans aucun danger si la voiture est tachée de
procéder au lavage en 'employant(’ du savon, celui-ci n’ayant aucune
action néfaste sur les peintures i la nitro-cellulose. Pour I’enléve-
ment des taches de goudron les détremper-d’abord avec de l’essence
frotter ensuite avec un-chiffon sec.

Les moyens donnés ‘ci-dessus sont les. plus simples et permettent
d’éviter l'achat de produits spéciaux. Cependant si le client préfére
y avoir recours, nous recommandons l’emploi des Simoniz qui fa-
cilitent l'entretien de nos carrosseries et les conservent a I’état de
neuf.

EMPLOYER

uniquement notre huile « MATHIS» qui répond aux besoins de
lubrification des moteurs « MATHIS » mieux que toute autre marque
d’huile méme des plus réputées. L’usage exclusif de I’huile

« MATHIS » permet seul de donner . toutes garanties & nos clients
pour la marche parfaite et la durée de leur moteur.

L’HUILE MATHIS

INTRODUCTION

Pour bien vous pénétrer de tous les facteurs qui doiventinter-
venir. en vue de réaliser un lubrifiant et une lubrification parfaits,
songez bien que :

«L’HUILE EST AUX ORGANES D’UN MOTEUR CE QUE
LE SANG EST A L’ORGANISME HUMAIN »

et parvoie de conséquence, une huile de qualité inférieure est dans
le graissage d’un moteur ce qu'un sang anémié serait dans les veines
d’un homme bien portant.

.



L'HUILE MATHIS

La longévité d’un moteur,

Ses réparations et frais d’entretien,

Son bon fonctionnement,

Son bon rendement .en général,
dépendent en premier lieu de I’emploi d’un lubrifiant approprié:
L’huile est véritablement le sang du moteur.

Le rendement est fonction de lacompléte :adaptationdu lubrifiant
aux corditions de fonctionnement des organes du moteur,

Chaque moteur exige une huile appropriée :

1° A son systéme de graissage (barbotage ou pression),

20 3 son régime de rotation,

39 au coefficient de frottement de .ses divers organes.

C’est en considération de ces facteurs et pour satisfaire a leurs
exigences que nous avons étudié spécialement pour : o
NOS MOTEURS MATHIS
UNE HUILE MATHIS

que nous présentons a mnotre clientéle.

La formule que nous avons adoptée pour cette huile spéciale
A nos moteurs est le résultat d’études approfondies et d’essais effec-
tués aussi bien au banc que sur route. Elle répond aux besoins de
lubrification des moteurs MATHIS mieux que toute autre marque
d’huile. :

En effet par suite de I’absence de toute trace d’acides minéraux
ou de matiéres résineuses la formation de dép6ts charbonneux est
réduite A sa plus simple expression ; les pistons, les segments, les
chambres de compression ne s’encrassent plus. T.es électrodes des
bougies d’allumage restent trés nettes, demeurent parfaitement
propres et séches méme aprés une longue randonnée.

La viscosité de ’huile MATHIS a été étudiée en rapport avec

ses autres propriétés physiques et chimiques, afin d’augmenter son

pouvoir lubrifiant et obtenir par un graissage parfait, un rendement
supérieur.

Les coefficients de cohésion et d’adhésion des huiles MATHIS
sont également des mieux appropriés.

Nous avons d’autre part enregistré que la puissance au frein
en CV se trouve notablement augmentée par I’emploi de I’huile
MATHIS de préférence a toute autre.

Nos qualités d’huile H et T sont particuliérement appropriées
aux températures basses, cette huile restant fluide méme a 10° C.
au-dessous de zéro.

La couleur de I’huile MATHIS est d'un beau vert léger, un
peu plus clair méme que les marques les plus réputées.

It va sans dire que les soins particuliers que nous apportons
A la fabrication de nos huiles sont un sr garant de 1h0mogenelte
de nos livraisons au point de vue qualité.

Les types d’huile MATHIS sont les suivants :

M. Marque Standard, demi-épaisse pour moteurs MATHIS

A. trés fluide, pour moteurs Ford.

T. fluide, pour moteurs sans soupapes.
H. demi-fluide, pour Vhiver (température au-dessous de zéro).

I épaisse, pour 'été (régions tropicales).
S. spéciale, pour ponts A. R. (Hypoid).

E. graisse MATHIS spéciale (verte) pour P. A.
C. » » » (jaune) pour Técalémit

EE. » » » (épaisse)

Tes huiles MATHIS sont livrées en bidons de 2 litres, présentés
avec capsule de garantie, par caisses de 10 et 25 bidons.

Les caisses d’emballage sont reprises au prix facturé lorsqu’elles
sont retournées en bon état et franco nos usines. Tous nos prix s’en-
tendent pour marchandises prises a nos usines de Strasbourg et
suivant nos conditions générales usuelles.

MATHIS, S. A.
Fabrication Huile.
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INSTRUCTIONS GENERALES
SUR L’UTILISATION DU TARIF

DES PIECES DE RECHANGE

IDENTIFICATION DES PIECES

~Toutes les piéces de notre fabrication sont numérotées et il
vous suffira donc -de lire le numéro avec soin et de vous re-
porter au catalogue des piéces de rechange, ou elles 'sont -classées
par ordre de numéro, pour avoir la désignation de la piéce dont vous

‘avez besoin.

Le premier chiffre du numéro de la piéce vous indique, dans
la majorité des cas, le groupe auquel elle appartient.

" Ier Groupe — Moteur.................. Pieces ~ 1 a 200
IIe Groupe — Embrayage ............. Piéces 201 4 300
ITI®¢ Groupe — Boite de Vitesses ........ Piéces 301 & 400
IVe Groupe — Pont Arriére ............ Piéces- 401 & 3500
Ve Groupe — Direction et Essieu av. .. ‘Piéces 3501 a 600
VIe Groupe — Chéssis.............. .... DPiéces 6or a 8oo
VII® Groupe — Electrique .............. -Piéces 8o1 a goo
Oﬁtillage spéeial U F il T P o R -Piéces 2001 4 2050
Suppléments divers .................. .... Piéces 2051 :

- Aprés vous étre bien assuré par le numéro de la piéce et sa
désignation que vous avez bien trouvé ce que vous désirez, vous.
n’oublierez pas de toujours nous indiquer en méme temps le type-
et le numéro du chéssis. i :

PRIX

- Les prix sont absolument nets et s’entendent pour marchan-
dises prises aux Usines' MATHIS, de Strasbourg. En.raison des
fluctuations -du marché, nos prix s’entendent sans engagement
et peuvent étre modifiés sans préavis. -



Sauf avis contraire du client, qui devra dans ce cas nous en
adresser le montant en méme temps que sa commande, toutes nos
piéces sont expédiées contre remboursement. Nous avons adopté
ce mode d’envoi, pour qu’en cas de perte du colis par le transporteur
la somme aceordée comme dédommagement ne soit pas inférieure
a la valeur de la piéce perdue ; le po'rt et I’emballage sont toujours
a la charge du destinataire. e

EXPEDITION

Toutes nos marchandises voyagent aux risques et périls du
destinataire, aussi engageons-nous nos clients a vérifier I'état du
colis avant d’en prendre livraison et en cas d’avarie, a faire des ré-

.serves au chemin de fer. Sans indications.spéciales pour le mode

d’envoi nous expédions en grande vitesse, domicile, port dii; sauf
pour les .petits colis qui sont envoyés par poste ou par postal. Si
le client désire un autre mode d’expédition, il devra le signaler
dans la commande.

Bien préciser l'endroit ou-la plece doit étre envoyée. Quand
un client écrit d’'une localité ou il se trouve en déplacement ou en
villégiature, il est indispensable qu’il n’oublie jamais de donner
son adresse fixe, S & : v

Les emballages, 'q'ui ‘sont toujours facturés au prix cofitant
ne sont pas repris. -

" Pour les expedltlons a D’étranger, nous prions nos clients de
nous indiquer éventuellement le transitaire 3 employer, l'itinéraire
A suivre et l'agent en douane qui devra s’occuper de faire les for-
malités de dédouanement a l'arrivée de la piéce.

RETOUR DES PIECES

Conformément au libellé de la clause de garantie, toutes piéces
défectueuses doivent nous parvenir franco de tous frais a nos Usines
avec indication du numéro du chéssis et du moteur, ainsi que du
type. Aprés examen par notre service technique, le prix de la piéce
facturée sera crédité si un vice de construction ou de matiére a
été reconnu. Suivant nos conditions de garantie, les frals -d’expédi-
tion restent toujours a.la charge de l’acheteur’;; en aucun cas nous
n’acceptons d’envois adressés en port df.. . :

Le client nous envoyant des vieilles piéces -comme modéle
doit toujours faire suivre son envoi d’une commande ferme pour
les nouvelles piéces ou d’une demande de devis pour ces derniéres.
En cas d’acceptation nous renvoyons tou]011rs les v1e111es pleces
avec les nouvelles.

Dans le cas contraire, nous prévenons le client et les piéces
sont détruites et mises a la ferraille si elles ne sont pas réclamées
dans un délai de 10 jours. Nous déclinons toute responsabilité
pour les demandes de cette nature qui nous parviendraient ulté-
rieurement.

TRES IMPORTANT

Les expéditions des piéces en retour doivent étre-adressées :
COLIS POSTAUX, directement & domicile, & I’adresse de MATHIS
S A., Strasbourg-NEUDORF " (Bas-Rhin). :

EXPEDITIONS EN PETITE VITESSE ET EN GRANDE
VITESSE; a MATHIS S. A. Strasbourg- NEUDORF, GARE
NEUDORF (Bas-Rhin). Il est trés important de mentionner sur la
lettre de voiture dans larubrique «Station destinataire» NEUDOREF.

ENVOI DE PIECES EN REPARATION -

Le colis doit porter une étiquette solidement fixée et men-
tionnant d’'une fagon trés nette le nom et ’adresse de ’expéditeur.

Nous prions nos clients de bien vouloir toujours annoncer tout
envoi par une lettre explicative, nous donnant la nomenclature
compléte du contenu du colis, ainsi que le numéro- et le type de la
voiture dont proviennent les piéces; de plus, les indications sur
le motif du retour et les instructions sur les travaux a exécuter,
et pour la réexpédition.

<Dés l'arrivée des piéces, nous en-accusons réception et nous

~ faisons connaitre, en méme temps la durée approximative de la

réparation.

Si I'on désire un devis, on aura bien soin d’en faire la demande ;
nous l’adressons sit6t la piéce en motre possession. Les devis sont
soumis a T'acceptation-et i défaut de son acceptation, la main-
d’ceuvre sera facturée au’ client suivant le temps passe ﬁgurant
sur le devis.

Nous ne commencerons dans le cas de devis la reparatxon qu ‘apres
avoir regu Vacceptation de ce dernier: Z -



QUELQUES CONSEILS
LORS DE LA COMMANDE OU DU RETOUR
 DE PIECES DE RECHANGE

Si vous nous retournez un MOTEUR COMPLET, n’enlevez
pas l'embrayage, ni le carburateur, ni les bougies, ni le démarreur
et la dynamo... en un mot laissez-le complet pour que nous puis-
sions, aprés la réparation, l'essayer et le mettre au point, muni de
ses. propres organes.: S

Si vous mnous com.mandez un; 'des pignons de la dlstnbu’aon
indiquez s’il doit étre en fonte ou en celeron.

Si vous nous commandez un PISTON, 1nd1quez s’il doit étre
en fonte ou en alummlum ainsi que le nombre des segments et leur
1argenr

Si vous nous commandez une bielle, indiquez si elle doit étre
munie d’un coussinet en bronze, en métal antifriction ou en bronze
régulé ou si elle est régulée directement. :

Si vous nous retournez un DISTRIBUTEUR, envoyez-le tou-
jours nu et gardez chez vous les. fils, que vous monterez sur le dis-
tributeur, que nous vous enverrons. :

Si. vous ‘avez besoin d’un -distributeur, d’un démarreur, d’une
dynamo ou d’un tableau, ne les- démontez jamais, ne les laissez
pas «bricoler ». ; :

Envoyez-nous lappareil défectueux; mnous le ferons vérifier
et mettre au pomt ! :

Notez bien que les constructeurs de ces appareﬂs repoussent
toute clause de garantie si 'appareil a été démonté en dehors de
leurs Usmes

Si vous nous commandez un pignon quelconque indiquez-nous
tounjours le. nombre de dents et le diamétre extérieur, ainsi que
14 nature de la matiére (fon'teg_ acier, celeron, etc.),

Si vous nous envoyez la BOITE DE VITESSES compléte,
gardez chez vous le joint de cardan; en cas de commande de
piéce de boite, indiquez le numéro de la boite. :

— 46 —
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Si vous nous envoyez le PONT ARRIERE complet, n’oubliez
pas les machoires et poulies de frein, mais enlevez le joint de
cardan. :

Quand vous mnous demandez un RADIATEUR, comme nous
en avons de différents types, indiquez toujours la hauteur et la
largeur avec un petit croquis -coté. Indiquez la hauteur des pattes,
supports, le nombre de trous de fixation, la marque. -

Si vous nous commandez un ESSIEU, indiquez-nous le numéro
de série de ’essieu.

Si vous nous demandez des RESSORTS, indiquez- nous le
nombre de lames, leur largeur et le mode a’ attache au Cha,SSIS
(Técalémit-Silentbloc).

Si vous désirez un BOUCHON POUR RESERVOIR A ESSENCE,
ou de radiateur, donnez le diamétre et indiquez le Ppas.

Si vous nous demandez des PHARES; indiquez la marque et
n’oubliez pas, lors de la commande de PORTES, de phares; d’in-
diquer le diamétre et de faire un petit croquis.

Si vous désirez un PARE-BRISE ou une PLANCHE pour
les appareils de bord, faites toujours un petit croquis coté.

Si vous désirez une CAPOTE, indiquez le typé de carrosserie
a laquelle cette capote est destinée. :

Comme nous fournissons différents types d’AILES, vemllez
donner les dimensions exactes sur un croquis coté.

NOTE IMPORTANTE

Si vous avez le moindre doute ou des difficultés pour identifier
les piéces que vous desuez envoyez-nous la vieille piéce comme
modéle.

N. B. — Nous désignons par c6té droit de la voiture : le coté
a la droite du conducteur assis au volant.



COMMANDES URGENTES

LISEZ ATTENTIVEMENT

Si vous étes trop éloignés d’un concessionnaire ou si vous
n’avez pas trouvé chez l'agent Mathis la piéce qui vous est
indispensable pour continuer votre voyage, vous trouverez joints a
ce petit opuscule quelques bons de commande dits « URGENTS».

Rempliséez-les‘ complétement en vous reportant a l'exemple
ci-contre.
Précisez bien le mode d’envoi.

Indiquez votre adresse avec tous les détails utiles.

: Si vous avez le moindre doute ou des difficultés pour iden-
tifier les piéces que vous désirez, envoyez-nous ‘la vieille piéce
comme modéle.

Dés réception de votre bon de commande nos services vous

adresseront contre remboursement la piéce réclamée, ceci par retour

du courrier.

Adresser la correspondance au service « Magasin » et ne

traiter que cette question dans la lettre.
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