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ENTRETIEN
DE LA 8 C.V. MATHIS, TYPE MY

PROLONGEZ
LA VIE DE-VOTRE VOITURE

——

Des soins que l’on apporfe a4 une voiture péndant_ les pre-

miers-1000 km., dépendent dam\ak urfqlaigg

gy

resure, la durée ‘et
la satisfaction qu’on en obtlendranpar Ja. s ; Bk r

Pendant cette période’ critique,~si-lon peut. s ‘exprimer ainsi,
on ne doit pas dépasser une vitesse de 40 \kn;)gia Pheure, tout en
assurant un ‘graissage abondant, avec une huilé de: premiere2qua-
lité. Il est également recommandé, par la suite, de n_ag;gmenter

la vitesse que progressivement.

Le renouvellement de 'huile du moteur ainsi que le gralisage
des divers organes, devront se faire suivant les instructions four:
nies dans la présente notice.

Cependant, nous ne saurions trop insister sur l'importance
capitale qu’il y a, pour la bonne conservation du moteur, de re-
nouveler I'huile du carter moteur, une f01s les premiers 300-500 km.
parcourus, une deuxiéme fois aprés 1000 km et ensuite tous
les. 1500 km. : :

Mémesil’ automoblhste est déja versé dans la partie automobile,
nous lui recommandons, -néanmoins, ~de’ liré - trés attentivement
cette brochure et de s’habituer a traiter sa v01ture avec tous les
soins qu’elle réclame.

Par un graissage judicieux, que l’on néglige trop -souvent,
et en suivant ponctuellement les instructions: de cette notice,
I’automobiliste peut beaucoup pour prolonger la vie de sa voiture,
en obtenir la satlsfactlon qu ‘il en attend et en tirer le maximum
de rendement. : s :

o f




du Conducteur

-Vérifiez si le radiateur est plein d'eau.

Vérifiez souvent le niveau d’huile du moteur.

Jaugez 1'essence du réservoir et l'huile avant le départ.

N'oubliez pas d’ouvrir le robinet d'essence avant de partir.

N'oubliez pas de mettre le contact au tableau.

N'oubliez pas que vous facilitez le départ & froid en manceuvrant
le volet de départ du carburateur.

En principe, démarrer toujours avec la premiére vitesse, cepen-
dant sur terrain plat, il n’y a aucun inconvénient de démarrer
en deuxiéme, puis de passer immédiatement en quatriéme.

Ne roulez jamais un temps prolongé en premiére ou en deuxieme
vitesse.

‘Rester toujours le plus possible en prise directe.

Ne dépassez jamais 40 km. a l'heure avec une voiture neuve.

Ne marchez pas & une allure supérieure & 65 km. a 1'heure.

Débrayez toujours pour changer de vitesse.

Coupez les gaz pour changer de vitesse. : ;

Débrayez toujours et coupez les gaz pour passer un caniveau ou
un passage a niveau. ' :

Coupez les gaz dans un virage, mais ne débrayez pas. :

Ne tenez pas le pied sur la pédale de débrayage pendant la marche
de la voiture. 5 :

Ne faites pas patiner inutilement I’embrayage et emballer le moteur
pour épater les badauds.

Ne débrayez jamais dans les descentes.

Si vous é&tes débutant, ne vous engagez pas dans une descente
raide sans mettre le moteur en prise.

Si vous vous jugez bon conducteur, vous pouvez éviter de laisser
le moteur en prise lorsque vous vous engagez dans une longue
descente. Vous économiserez ainsi de l’essence et vous fati-

guerez moins les organes vitaux en vous servant des freins

3 condition qu’ils soient bien réglés.

Veillez a ce que la pédale de débrayage ne. touche jamais au
plancher.

Vérifiez souvent, trés souvent méme, le niveau du liquide de vos
accumulateurs. 2

Vérifiez que votre dynamo charge.

Ne roulez jamais si la pression d’huile au manomeétre est a zéro.:

Observez scrupuleusement les réglements du code de la route.

Soyez toujours maitre de votre voiture, vitesse, direction, freins.

Rappelez-vous qu’une voiture sans freins est comme un bateau
a la dérive. . :

Si vous croyez avoir tout vérifié, regardez encore une fois

0

le radiateur,

le niveau d’huile du moteur,
les accumulateurs,

les freins.

Instruisez-vous avec votre notice d’entretien.
...et en route, respectez les piétons, les cyclistes, les trottoirs ;
respectez aussi les prescriptions départementales et commu-
nales pour la traversée des villes et des villages.
Si- vous suivez ces quelques préceptes, vous prolongerez la vie de
votre voiture. :
Vous ne regretterez jamais votre acquisition.
Vous n’aurez jamais de contravention,
....et vous ne serez pas un «chauffard »

- MATHIS

S. A.
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'LE BLOC MOTEUR

"Le type MY comporte un bloc-moteur qui réunit, en un seul
ensemble, le moteur proprement dit, 1'embrayage, la boite de vitesses .
et les commandes par pédales.

Fig. 3.
BLOC-MOTEUR MATHIS 8 C.V., TYPE MY.
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GROUPE I.
MOTEUR

4 cylindres, alésage 60 mm., course 105 mm., culasse démon-
table, soupapes commandées par des poussoirs réglables {(voir coupe
transversale, Fig. 4).

: Fig. 4.
COUPE TRANSVERSALE DU MOTEUR MATHIS 8 C.V., TYPE wmyv.

1° REGLAGES.

a) Distribution. — La soupape d'admission doit s'ouvrir a
0,25 mm, aprés le point mort haut, les autres positions sont don-
nées automatiquement par la disposition méme.des cames, les
unes par rapport aux autres. D’autre part vérifier que les repéres
placés sur les”engrenages de distfibution correspondent comme le
montre la’ figure 5. Le réglage “de la distribution doit toujours se
faire sur le premier cylindre (le plus:prés du radiateur).
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REPERAGE DES ENGRENAGES
REOLAGE ETABLI SUR PREMIER CYLINORE
AVEC PISTUN AU POINT MORT HAUT

Fig. 5.
VUE ARRIERE DE LA DISTRIBUTION DU MOTEUR MATHIS 8 C.V,,
TYPE MY.
b) Réglage des soupapes. — Le jeu entre poussoirs et queues

de soupapes doit étre de 0,25 mm., le réglage s’obtient en procé-
dant comme 1'indique la Fig. 6. :

Fig. 6. . T :

* ¢) Démontage et vodage des sou-.
papes. — Aprés un long usage, la
surface conique des soupapes peut
se «piquer». Dans ce cas, un rodage
soigné s’impose. Le démontage de
la soupape et l'enlévement du res-
sort sont indispensables pour effec-
tuer ce rodage: Pour y arriver facile-
ment, procéder comme l'indique la
Fig. 7, en utilisant le 1éve-soupape
«MATHIS», livré avec l'outillage de’
chaque voiture.

‘ Une fois le ressort enlevé, pro-
céder au. rodage, en employant pour
cela de la potée d’émeri extrémement
fine, mélangée d’huile. Cette opération
est 3 effectuer, comme le montre la
; : Fig. 8, en utilisant pour cela un
Fig. 7. tournevis et jamais un vilbrequin.
DEMONTAGE DES SOUPAPES Etanchéité du cou-
AU MOYEN DU LEVE-SOUPAPE  vercle cache-soupapes.
MATHIS — Aprés avoir effec-

o e tué un réglage quel-

conque, ayant motivé lenlévement du cache-
soupapes, il est spécialement recommandé de
prendre soin, lors de son remontage, de s’assurer
que le joint a bien été placé et de bien serrer le
cache-soupapes pour éviter, par la suite, toute fuite
‘d'huile.
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20 ALLUMAGE.

L’allumage du moteur MY, s’effectue
par une magnéto & haute tension blindée,
entrainée par un accouplement élastique.

Le graissage de la magnéto ne nécessite
qu’une A deux gouttes d’huile trés_fluide,
tous les 500 km. ; des graisseurs sont prévus
spécialement a cet effet.

L’intérieur du couvercle de distribution
demande & &tre essuyé soigneusement de
temps & autre, afin d’éliminer les dépots
laissés par la rotation du charbon dis-
tributeur du courant secondaire.

Fig. 8.
RODAGE DES SOUPAPES




. Fig, 9.
&CCOUPLEMENT ELASTIQUE DE LA MAGNETO MATHIS 8 C V.
TYPE MY, PERMETTANT LE CALAGE.

Le rupteur de la magnéto est la seule piéce dont le réglage

est & surveiller. Il est fixé solidaivement sur 1'axe de l'induit et

tourne avec lui dans une cagé portant deux cames dlametralement
opposées.

La distance entre les deux contacts platinés, au moment de
leur ouverture, doit étre exactement de 0,35 mm.

Ne ]amals enlever e rupteur de son logement, & moins de
nécessité absolue Pour enlever le rupteur, ne jamais se servir
d’un tournevis comme levier.

Les vis platinées doivent &tre nettoyees a 1 essence seulement;
. ne jamais employer de lime ou de toile émerisée. ° .

Lors d'un défaut d’allumage quelconque, provenant de la
magnéto, s’assurer en premier lieu du bon état de marche du rup-
teur; vérifier s’il est contrdlé et poinconné; qu’il n'y ait aucun
jeu latéral a la lamelle ressort; que les surfaces de contact soient
planes, propres et en parfaite coincidence; que le marteau en fibre
soit libre autour de son axe.

Ne jamais mettre d hul_le au rupteur.

ORDRE D’ALLUMAGE

‘L’ordre des cylindres est celui indiqué sur la Fig, 10. Cet ordre
correspond aux chiffres indiqués: sur la calotte de distribution.
Dans le branchement des fils de bougie, toujours partir du cy-
" lindre N° 1 (le plus prés du radlateur) qu1 a permis de faire le

calage de la magnéto. ; :

-Les ‘cables doivent tou]ours etre parfaltement 1soles

A .~ 30—

: .
USRS DG

RRIECSE S

S alls l’ttdl’/ﬁ‘l’flﬂé‘/ﬁ 5
‘Circuit sscondsire

Connexion de rmesse

~ owerc/e de a’/,g/néu/zon
. Ruypleur

<

‘ ‘&gemen/ dela vis-de fixation.

Fig. 10. 2~
SCHEMA D ALLUMAGE.
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CALAGE DE LA MAGNETO

Faire tourner le moteur &4 lassnain, jusqu'a ce que le piston
No 1 (le premier derri¢re le radiateur) se trouve arrivé 4,5 & 5 mm.
avant le point terminus de sa course de compression, c'est-a-dire
dans la position représentant 1'avance maximum d'allumage.

I1 est nécessaire alors d'observer qu'a ce moment le rupteur
se trouve bien, par rapport aux cames, en position de commencer
l'ouverture du contact.

3° CARBURATEUR.

Le carburateur monté sur le moteur est reconnu comme, étant.
d'une grande simplicité.

Son réglage est effectué judicieusement a nos Usines et aucune
modlﬁcatlon n'est & lui apporter, sans pour cela s'entourer des
conseils d'un technicien competent Lul“ seul pourra ‘effectuer
convenablement les nouveaux reglages rqui seralent ‘reconnus - né-
cessaires. £ :
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Le réglage normal du carburateur doit étre le suivant pour. sl Q - ;>“
un SOLEX, type MH 22: i) . &)
: )
buse i i, a1y r — : : 0
grand gicleur ..... e 75 ; = y , e E
 petit gicleur ........ 45 g) g
; S ! ; o
Néanmoins, dans certains pays et suivant les températures | - ; =
et les qualités d’essence, des buses 18 avec gicleur 8o, ou 18/8s5, 4 ul-r : ary g
donnent quelques fois des résultat supérieurs. 5 ; i %
Joignant & chaque voiture, lors-de sa livraison, une notice ' - ' @ «-% ol ) ; = 2
concernant spécialement le démontage et le nettoyage du car- : 3¢ i1 = = o
burateur, il est donc inutile de répéter ici ces instructions. ’ ! i . x 5
: o A I = =]
4° GRAISSAGE DU MOTEUR. g 9 - N §§ <
x 2 0
w =z -
Le graissage du moteur s'effectue sous pression et est assuré : % ; g N a3 e
au moyen d'une pompe a palette, indépendante, facilement accessible. i 3 : _ P Moy S - : ;
v : ' : Ui h o 7 g
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% Ne se servir que d'une huile de premiére qualité; 1'huile o
MATHIS demi-fluide, type M pour 1'été et pour l'hiver répond,
mieux que toute autre huile, aux besoins de lubrification des
moteurs MATHIS.
— 12 — — 13 —
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Les huiles «<MATHIS» sont livrées en bidons de deux litres
présentés avec plomb de garantie, par caisse de 10 ou 25 bidons.
Pour passer commande, se servir de préférence des 1mpr1mes dé-
_tachables placés a la fin de la présente brochure. - = ;

Voir le «Guide de Graissage MATHIS» (I. M. N° 1080) peur
tous renseignements détaillés au sujet de notre huile «<MATHIS».

Le manométre doit toujours indiquer une pression variant

ventre 1 et 1,5 kg. quand le moteur est en marche. Le niveau
.d’huile, sa viscocité, la température extérieure sont autant de
~facteurs qui peuvent faire varier la pression d'huile ; ne pas s'in-
"'quiéter d'une pression plus ou moins grande, & condition toutefois

“qu’elle soit d'au moins 0,5 kg. a chaud.

MANOMBTRE D’HUILE.
Fig. 12.

Le reglage dela pression d’huile s’obtient, en desserrant d’abord
le contre-écrou A du clapet de surpressmn et en réglant ensuite
la vis. centrale B, en tenant compte qu’en vissant cette derniére,
la pressmn diminue (voir Fig. 13).

Pour controéler le niveau d’huile, il se trouve placé A gauche

‘du moteur une jauge, portant deux traits de repére: le niveau
‘maximum et le niveau minimum. Le niveau effectif doit toujours
se trouver entre ces deux traits de repére.

Vérifien tous les 200 km. le miveau d’huile et faive la vidange

compléte une premiéve fois, aprés 500 kwm., une deuxiéme, aprés 1000
‘km. et ensuite tous les 1500 km. emvivon. — Pour la bonne con=

servation du moteur, un nettoyage soigné tous les 3000 km. esti
recommandé. Pour ce nettoyage, 1’enlévement du couvercle in-
férieur est obhgatmre Nous recommandons spécialement de profiter
de ce demont pour opérer un nettoyage complet du filtre
d’huile placé giitre le carter et le couvercle inférieur.

‘Important : le cote plucheur du filtre en flanelle doit toujours
se trouver vers le haut.

Pour effectuer la vidange, deux bouchons ont été prévus: un
sous le couvercle inférieur du carter, & gauche, I'autre sur le coté
droit-*dlu carter, en bas, a hauteur du volant.
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SCHEMA DE GRAISSAGE DU CHAssis MATHIS 8 C.V., 1TvypE MY
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-Le moteur. MY a une consommation d'huile insignifiante,
mais néanmoins, ’no_us insistons particuliérement pour que .la
vidange compléte du carter-moteur soit faite tous les 1500 km.
Trop souvent, en effet, beaucoup de clients se: contentent de

Jiurpression relowr @ '/0':/_0116//&5-
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Fig. 14.
' " COUPE DU CLAPET DE SURPRESSION.

maintenir -leur niveau d’huile constamment au maximum par
addition successive d’huile fraiche. Cette pratique n’est pas i re-
commander, car elle supprime toute garantie de bonne lubrification,
méme ‘en employant une huile de premiére qualité.

i
TIEEE —— i

Fig. 15.
LA JAUGE D HUILE.

Aprés un certain temps d'usage, les meilleures huiles perdent
progressivement leurs qualités lubrifiantes, sans pouvoir étre pour
cela incriminées, car, seul, le fonctionnement du moteur en est la
cause. Il entre, en effet, en dilution dans l'huile, une 1légére quantité
de vapeurs d’eau et d’essence provenant de ’eau de condensation

_’15 Lo




et des gaz d’essence qui arrivent a s’infiltrer (aussi parfaite que
soit 1'étanchéité des segments et pistons) entre les plstons et les
cylindres pour aller jusqu’au carter inférieur.

11 est alors facile & comprendre que si la vidange que nous
recommandons n’est pas effectuée, il peut s’en suivre, pour le mo--

¥ .
teur, des avaries graves, provoquant une usure prématurée des
organes. ; :

GROUPE II.

EMBRAYAGE

L’embrayage de la nouvelle 8 C.V. MATHIS est a disque
unique, d’une conception nouvelle et fonctionnant entierement
dans I’huile. Sa douceur d’embrayage,’’sa progressivité, son ad-
hérence en prise sont les facteurs principaux le rendant supérieur
et le faisant préférer & tous les autres systémes connus. Robuste,
calculé trés largement, il permet d’assurer un travail éxcessive-
ment dur méme en cote, -voiture cha.rgee sans pour cela cralndre
le patinage. : -

D’autre part, par l'heureuse disposition adoptée aprés avoir
effectué de sérieux essais, le freinage du moteur par la manceuvre
du débrayage est entiérement supprimé; des butées a billes ont
été prévues et le passage des v1tesses est ainsi rendu excessive-
ment facile, sans bruit, d'une fagon tout A fait rema.rquable

Ce sont 13 des avantages qui seront hautement appréciés par
le conducteur le plus exigeant.

Nous estimons, néanmoins, utile: de rendre attentif le client
sur l'importance qu’il y a A s’assurer, de temps a autre, de la
bonne position de la pedale de débrayage. Par suite d’usure, la course
positive de la pédale peut, en effet, étre réduite et empécher ainsi
le bon fonctionnement de l’embrayage et nuire au changement
de vitesses. Il y a lieu, alors, de s’assurer que le jeu entre la
planche et la pédale soit au minimun 10 mm.

—-— T6—

- GROUPE I1II.

BOITE DE VITESSES.

Le graissage des boites de vitesses MATHIS est automatiqu e
comme celui de l’embrayage. Les projections d’huile du volant
sont regues dans un petit auget, placé & cet effet & l'intérieur du
carter d'embrayage, communiquant avec l’intérieur de la boite
elle-méme (voir Fig. 11).

Pour maintenir le niveau d’huile constant, un orifice de niveau
a été percé a hauteur convenable, assurant une hauteur d’huile
de 75 mm. dans la boite. Pour amorcer le graissage aprés une
vidange, il est indispensable d’introduire dans la boite 1 litre d’huile
fraiche.

Comme toutes les voitures MATHIS, le type MY est pourvu
de 4 vitesses. Cette disposition  a toujours été reconnue comme
trés avantageuse, car elle permet d’obtenir une gamme de vitesses
appropriées a tous les besoins, ce qui est d'une supériorité incon-
testable sur les voitures a 3 vitesses. La charge du moteur en prise
directe peut, en effet, étre réduite semsiblement en prenant la
troisiéme vitesse et, dans certaines cotes trés dures, la deuxiéme,
sans pour cela fatiguer le moteur; dans ces conditions, il est aisé
de se rendre compte qu’en -cOte, le choix de 2 vitesses est infini-
ment plus avantageux que l’emploi obligatoire d’une seule vitesse
intermédiaire, comme c’est le cas pour les boites a 3.vitesses.

GROUPE 1V.

PONT ARRIERE

Le pont arriére doit étre lubrifié avec de I'huile épaisse,
telle 'que I'huile MATHIS, type «S», cependant il est spéciale-
ment recommandé pour I’été de lubrifier avec un mélange d’huile
épaisse et de graisse consistante, mélange qui doit se faire en
chauffant légérement. Le lubrifiant s’introduit par le bouchon de

niveau placé dans le couvercle arriére du pont.

La voiture étant bien horizontale, introduire de l’huile jus-
qu’a ce que celle-ci affleure ce bouchon. Un excés d’huile risque
de nuire au fonctionnement des freins. Vérifier le niveau de 1’huile
tous les 2000 km. '

— 17 —




Flg 16.
' DIFFERENTIEL MATHIS 8 C.V., TYPE MY.

Py

La cage de roulement située & I'ayant du pont arritre est
lubrifiée au moyen d’un graisseur Tecalem1t I1 ‘est lndlspensable
d'opérer cette lubrification tous les 2000 km.

- La vidange et le nettoyage au pétrole du carter de pont arr. -

doit se faire une fois par an, en prenant soin de ne laisser subsister
aucune trace de pétrole, ce qui nuirait, par la suite, & sa bonne
lubrlﬁcatlon

ey GROUPE V.
' DIRECTION

Le carter de direction porte deux graisseurs Técalémit des-
tinés a permettre le gra,lssage complet, a l’aide de la pompe
Técalémit. -

Le meilleur lubrifiant sera une huile épaisse, telle que 1’huile

MATHIS, type «S». :

Fig. 17.
COUPE DE LA DIRECTION DE LA’
MATHIS 8 C.V., TYPE MY.

)
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'94530\3

La direction est irréversible..Elle se compose d'une vis sans
fin et d'une roue tangente. Lorsque la direction a pris du jeu, il
suffit ‘de déplacer le levier de commande dela roue d'un quart
de tour-sur l'arbre ‘de la roue- tangente La dutée de la direction
est ainsi quatre fois plus longue -qu'ane directicn 3 secteur, étant
donné que la roue vaut quatre secteurs'dutilisation.

GROUPE V b.
ESSIEU AVANT

Ne demande pas d'autres soins spemaux que la lubrlﬁcatlon
au moyen des graisseurs Técalémit.

Le graissage des MOYEUX AVANT s'effectue en dévissant
les chapeaux de roues, en remplissant l'intérieur du moyeu avec
une huile épaisse telle que I’huile MATHIS, type «S ». rraid
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AVANT DE LA VOITURE MATHIS 8 C.V., TYPE MY.
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PARALLELISME DES ROUES AVANT

Pour réduire l'usure des pneumatiques, il est nécessaire de
vérifier, de temps & autre, le bon parallélisme des roues avant. Sur
les voitures MATHIS MY les roues doivent étre fermées vers
I'avant de o & 2 mm. (voir Fig. 18). '

.GROUPE VI.

CHASSIS,  RESSORTS ET FREINS

Les ressorts sont munis d axes graisséurs systéme TECALEMIT
qu'il est nécessaire d'alimenter tous les 500 km. au moyen de la
pompe garnie d une huile épaisse telle que I’huile MATHIS, type «S».

Une bonne suspension exige des ressorts graissés. Des ressorts
bien graissés non seulement améliorent la suspension, mais encore
évitent dans une certaine mesure le bris des lames.

I1 est recommandé de
vérifier, de temps en temps,

sorts ; les écrous peuvent a la
longue se desserrer, par suite
de trépidations et les chances
de rupture des lames aug-

mentent infailliblement.
Pour la sécurité de la
Fig. 10. direction et de la suspension,
ETRIERS DE RESSORT le contrdle du serrage des
DE LA MATHIS 8 C.V., . brides de ressorts doit étre
TYPE MY. e effectué périodiquement tous

les 2000 km.

TRANSMISSION

Aucun entretien, puisque la transmission de la voiture MATHIS,
type MY, est réalisé au moyen de manchons d’accouplement et
par linterposition’de disques de tissu cablé et caoutchouté.

le serrage des brides de res- ;

2 Al

REGLAGE DES FREINS

Le réglage des freins devra de préférence étre effectué par un
agent de la marque MATHIS. Cependant, en cas de nécessité ou
d’urgence, procéder comme suit:

Fig. 20.
DETAIL DE MONTAGE DES FREINS AV. DE LA MATHISL8 ﬂC.V.,
TYPE MY.

1° Rendre les roues libres en montant la voiture entiérement
sur crics. , : o

2° La direction doit étre orientée comme si la voiture  mar-
chait en ligne droite. :

3° Appliquer une pression progressive sur la pédale de freins
jusqu’au moment ol une roue commence a4 é&tre freinée.

4° Régler le freinage des autres roues sur la premiére en ser-
rant, avec précaution, les écrous a papillon des freins AV et AR.
Les freins AR doivent commencer a serrer avec une trés légére
avance sur les freins AV. Lorsque l'on constate que les freins AR
commencent a serrer, faire tourner les roues AV dans le sens
de la marche et les régler de maniére & constater 1’égalité du frei-
nage sur les deux tambours de freins. A fond de course de la pé-
dale, le serrage doit étre énergique sur les 4 roues.

5° Si, par suite d’une usure exagérée des garnitures de freins,
le réglage par les écrous & papillon obligeait les petits leviers
de commande a s’incliner au dela de 20° sur la verticale, il y aurait
lieu de compenser ce réglage, en manceuvrant les tendeurs placés
a cet effet sur chacune des tringles commandant ’axe de frein
AV et l'axe de frein AR. :
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—Legende.—
A-A’ Reglage des freins A/

3 B-B’ Réglage des freins R
Reglage de/apéalzle oefrem

Chape pf com ole a’fn/}a a marr
[¢ & pred.
Pedale ole frein
. Levier de freina maiin
Renvoi de frein AR
Renyoi de frein A

TGO MM oo

B B’

: : Fig. 21.
. REGLAGE DES FREINS DE 1A MATHIS 8 CV. TYPE MY:

&
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GROUPE VIL

- EQUIPEMENT ELECTRIQUE

L’équipement électrique ‘de la voiture se compose de:

la dynamo avec son conjoncteur-disjoncteur
Pampéremétre :

la, batterie d’accumulateurs

le contacteur de démarrage

le démarreur ou moteur de lancement

une paire de phares avec lampes veilleuses
la, lanterne arriére :

le commutateur d’éclairage

I’éclaireur de tablier

T’avertisseur électrique.

la clef contact d’allumage,

1° DYNAMO.

La dynamo, complétement blindée, est & l’abri de toutes
poussiéres et projections d’huile; elle est placée sur un support
spécial, monté sur la culasse du moteur et est commandée par
une courroie.

Les roulements & billes, étan-
ches, ne demandent aucun entre-
tien et aucun graissage.

Un fusible est placé a l'in-
térieur de la dynamo et la protége
d’un court-circuit accidentel. Il
suffit d’enlever le bouchon de fu-

Fig. 23. sible pour le changer. Le con-
AMPEREMETRE : joncteur-disjoncteur placé sur la

DE 1A MATHIS 8 C.V., dynamo et faisant corps avec elle,
IYPE MY, est entiérement automatique et

: ne nécessite aucun entretien.

L’ampéremétre permet un contrdle constant du débit de la
dynamo pour la charge et de la consommation de courant des
divers appareils pour la décharge des accumulateurs:

20 BATTERIE D’ACCUMULATEURS.

C’est une batterié de 6 volts, 60 ampéres-heures, dont le né-
gatif ‘est relié “directement & la masse. Vérifier que le liquide re-

__23___




'94530‘)6

couvre suffisamment les plaques, c’est-a-dire les dépasse de 2 cm.
au moins. Si le niveau est plus bas, le ramener comme indiqué
ci-dessus, en ajoutant de l’eau distillée. Celle-ci” doit étre intro-
duite au moyen d’un entonnoir en verre,

Si la batterie est presque completement depourvue de hqu1de,
la remplir avec de l’électrolyte "4 282 Baumé. Nettoyer, tous les
2 ou 3 mois, les bornes; les dégager de toute trace:de corps
étrangers. e :

_&5
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Fig. 24.
COUPE D "UNE! BATT]:RI]: D’ACCUMULATEURS DE LA 1\JATHIS 8 C:NzZ
: P TYPE MY.

Sl une batterle reste long‘temps déchargée, la faire recharger
- par un spécialiste. - :
; Si une voiture doit rester quelque temps lmmoblhsee, il est
bon de détacher les cables de la batterie.
Controdler souvent la charge de la batterie au moyen d’un
voltmétre, dont on relie les bornes avec les bomes correspondantes
de la’ batterle declgnees par + et par — en ayant soin aupara-
vant de nettoyer trés séricusemennt les bornes de la batterie.

e

— 24—
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;alimenté paf la batterie d’accumulateurs, il est

3° DEMARREUR ELECTRIQUE.

Le contacteur de démarrage est compléte-
ment étanche et ne nécessite aucun entretien
particulier.

Le démarreur, ou moteur de lancement, est

muni du dispositif BENDIX. :

Il arrive parfois que les dents du pignon
n’engrénent pas immédiatement avec les dents
de la couronne dentée solidaire du volant. Dans
ce cas, il se produit un coincement. Pour remettre le tout en ordre,
mettre le levier de commande des vitesses en position de prise

Fig. 25.
CONTACTEUR
DE DEMARRAGE

Flg 26. ' %
DEMARREUR ELECTRIQUE DE LA MATHIS 8 C.V., TYPE MY.

directe, couper lallumage et imprimer a la voiture des secousses

en avant et en arriére, en ayant soin que -l’effort ne soit donne
que dans la direction avant.

-

Fig. 27,

PHARE FERME DE LA
MATHIS 8C.V., TYPE MY
(VOITURES DECOUVERTES)

PHARE OUVERT
DE LA MATHIS 8 C.V., TYPE MY
(VOITURES FERMEES),

__25—
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4° PHARES.

L’éclairage est
prévu pour obtenir
3 positions diffé-
rentes, au moyen
d’un commutateur
placé sur la planche
de bord, les-veil-
leuses, les phares
et l’éclairage code
de la route.

Un fusible gé-
néral de 30 ampéres
protége linstal-
lation- contre tout
court-circuit franc,

‘Toutes les
canalisations "-élec-

Fig. 29.

COMMUTATEUR DE TABLIER
_DE LA

MAIHIS 8 C.V., TYPE MY.

triques sont recou-
vertes par une’
couche importante
d’isolant; les points

L sensibles ou un

cable
appelé

peut . étre
a - frotter.

~_contre les piéces

métalliques, sont
isolés 'tout parti-

" culiérement. Les

extrémités. des
cables sont soudées
A leurs cosses d’at-
tache et la soudure
recouverte par:des
embouts ~ isolants.

Fig. 3o0.
SCHEMA DES CONNEXIONS DE L'INTERRUPTEUR
DE LA MATHIS 8 C.V., TYPE MY.
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QUELQUES CONSEILS UTILES

AVERTISSEUR DU MANQUE D’ESSENCE

Nombreux sont les automobilistes qui négligent de contrdler
le niveau d’'essence du réservoir avant le départ, ce qui entraine
souvent la panne en pleine campagne, loin de tout ravitaillement;
~ souvent méme 'idée ne vient pas que la panne vient d’un manque

d’essence. ‘

11 a fallu donc prévoir un moyen pour remédier a aux ennuyeuses
conséquences qu’entraine cette nsgligence.

Nous avons prévu un dispositif d'alarme excessivement simple,
d’un fonctionnement automatique, sfir, qui permet lorsque le niveau
d’essence correspond & 3 litres, d’abord d'aviser le conducteur que
ce niveau critique est atteint, et ensuite de pouvoir rouler a faible
allure en prise directe sur une distance d’environ 3o kilomeétres. Ce
dispositif comprend simplement un petit tube placé dans le réservoir
d’essence et dans le prolongement du tube de prise d’essence, il a
une hauteur de 30 mm. qui correspond a 3 litres, 1'orifice supérieur
de ce tube assure l’écoulement normal de l’essence, par gravité.

Lorsque le niveau critique est atteint, ’alimentation normale
cesse et le moteur passe au ralenti ou s’arréte suivant la vitesse
de la voiture. C'est & partir de ce moment que le dispositif entre
en action et permettra au conducteur de continuer & rouler a une
allure réduite (25 & 30 km. en prise directe) allure qu’il ne devra
pas dépasser, car l'alimentation en essence serait insuffisante.
A Ia base du tube de prise d’essence, est, en effet, percé un petit
trou de 1,2 mm. qui assure, par cela méme, une alimentation
réduite au carburateur et permet de rouler a une vitesse redu1te
jusqu’au prochain ravitaillement.

La panne est ainsi évitée.

ENTRETIEN DE LA VOITURE EN HIVER

Quatre points essentiels entrent en considération pour le bon
entretien d’une voiture en hiver, lorsque la tempera,ture est voi-
sine de 0°. Ce sont

1° Le graissage du moteur et des organes
20 Le refroidissement du moteur ;
30 La charge des accumulateurs

4° Le démarrage.

S8 =
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1° GRAISSAGE DU MOTEUR ET DES ORGANES.

Le degré de viscocité de l'huile varie avec la' température
ambiante. Lorsque celle-ci est trés basse, I’huile devient trés épaisse
et la pompe a beaucoup de difficultés 3 l'aspirer. Il est-donc
indispensable de se servir d’une huile de premiére qualité, résis-
tant aux basses températures et conservant un degré de fluidité
déterminé, permettant d’assurer une bonne lubriﬁcatioﬁ L’huile
MATHIS type ,, M, spec1alemen‘c composée pour ce moteur est
par conséquent tout a fait -recommandée.

20 REFROIDISSEMENT DU MOTEUR.

Lofsque la” voiture doit rovulervpar temps froids et lorsque
le gel est probable, il est-obligatoire d’employer un mélange spé-
cial pour remplacer l'eau du radlateur Nous recommandons les
mélanges suivants:

a) lorsque la temperature varie entre-3° a- 40 centlgrade

Alcool 30 %
Eau - 709,
b) lorsque la température descend au-dessous de-3° centigrade:

Alcool 35 a 50 %
Eau 50 a 65 9

Nous déconseillons I’emploi d’un mélange d’'eau et de glycerme
ou tout autre produit similaire.

La capacité en eau du radiateur, du moteur et des tuyau-
teries est de 12 litres.

Si l’on n'emploie pas un mélange anti-gel, ne pas oubher de
vidanger complétement l'eau du radiateur, afin d'éviter toute
détérioration due i la gelée; lorsque la voiture n’est pas en service.

Le bouchon de v1dange du radiateur se trouve a l’avant, en

" bas et a droite.

30 LA CHARGE DES ACCUMULATEURS;

En hiver, par temps froids et par suite d’un trop fréquent usage

du démarreur, il peut arriver que les accumulateurs se déchargent

rapidement. Nous prions donc nos clients de suivre scrupuleuse-
ment les instructions contenues dans le paragraphe suivant

Les accumulateurs ne doivent jamais étre négligés, les visiter
souvent.




4° DEMARRAGE.

Pour faciliter la mise en marche par temps froid :

1° Ne jamais essayer de mettre en route le moteur au moyen
du démarreur le matin par temps froid, sans avoir préalablement
dégommé les pistons et segments par trois ou quatre tours de
manivelle. 2

20 Presser sur le titilateur qui, appuyant sur le flotteur du
carburateur, libére le pointeau et fait jaillir I'essence dans la cuve
a niveau constant.

3° Tirer sur le cidble de commande le volet de fermeture
d’air du carburateur. 5

4° Appuyer -brusquement sur le contacteur et l’abandonner
rapidement, dés les premiéres explosions du moteur. ;

Dés que le moteur s’est mis en marche, lacher le cable com-
mandant le volet de fermeture d’air. Si le moteur ne part pas au
bout de quelques tours du démarreur (cette difficulté peut provenir
d’une batterie déchargée, de bougies encrassées etc...) il est inutile
d’épuiser la batterie en continuant & faire fonctionner le démar-
reur. Mettre alors en marche au moyen de la manivelle.

: Par temps froid, ne partez pas & toute vitesse, marchez dou-

cement pendant quelques minutes pour laisser a I’huile le temps

d’atteindre un degré de fluidité suffisant pour une bonne lubri-
. fication. ’
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DES PRINCIPAUX

le tableau ci-dessous,
rubriques & consulter.'dans le tableau N° 2,

Tablean No 1
INCIDENTS ET ANOMALIES :
DE FONCTIONNEMENT DU MOTEUR ST

.‘OVM O'B/(
,»{5 &
s

O,
2 CX o
‘945300

Les incidents et anomalies de fonctionnement les plus fréquents sont portés sur-
Les chiffres portés dans la colonne de droite, indiquent les

INCIDENTS
ou :
ANOMALIES

CAUSES

ORDRE DES RECHERCHES

Le moteur ne
part pas.

Manque d’essence

Mélange trop pauvre
Mélange trop riche |
Manque de-compression

Allumage défectueux -

8—9—10

I—g;g

4591
I1—I2—I3—I3bis’ e
14—15—16—17—18—1I9
20—21--22—23—24

Manque d’essence

- I—2—3
Le moteur cale | Mélange trop pauvre‘ 4—~5—6—7
aussitot lancé | Mélange trop riche 8—9—10
Allumage défectueux 14—I15—I18—19—21—22_23
Le moteur Mélange trop riche 8—g—10
m;{g&spgar Manque de compression I1—12—13 :
au ralenti Allumage défectueux 14—15—16—20—21—22—24
Manque d’essence i
Baisse de Mélange trop pauvre 5—6
puissance en | Mélange trop riche 8—g—10
régime d’utili- | Manque de compression 1I—12—1I13

‘Chambres

Ventilateur qui patine

Conduite ‘d’échappement en-
crassée

de compression

encrassées

sation Allumage défectueux 14-15-16=18-19~20—21~22—25—26

: Moteur chauffe anormalement | voir au paragraphe ci-dessous
Manque d’eau au radiateur :
Radiateur entartré - Nettoyer -suivant -indications de

notre notice
Huile = trop usagée ou de | Vidanger et nettoyer Ies carters,
mauvaise qualité remplir d'huile fraiche
Echauffement | Manque d’huile (trés grave; Remplir d'huile fraiche
anormal du peut faire gripper le moteur)

moteur Mélange trop riche © | 8—9—10

Allumage défectueux 25—26

Retendre la courroie
Démonter et nettoyer

Démonter la ‘culasse, 'la nettoyer
et la remonter- -/ - > -

1

+
,k I
/
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Tableauw No 2,
CAUSES ET REMEDES DES INCIDENTS
ET ANOMALIES DE FONCTIONNEMENT DU MOTEUR
Manque d’Essence
I Robinet fermég : :
2 Tuyauterie ou filtres obstrués Vidanger et nettoyer les tuyauteries
3 Gicleurs. bouchés Démonter et déboucher sans agrandir
le trou
Mélange trop pauvre
4 Température trés froide Noyer le carburateur, faire usage d’un
; volet de départ
Entrée dair parasite 2 'admission Remplacer ou resserrer les joints du
; carburateur ;
6 Niveau trop bas (carburant trop lourd) Employer un carburant plus léger ou
5 : : un flotteur de carburateur spécial pour
: carburants lourds
7 Pointeau coincé et bloqué reste fermé | Le décoincer & la main
Mélange trop riche
8 - | Pointeau coincé reste ouvert Le décoincer 2 la main ~ -
9 Flotteur percé : Le changer ou le vider et le réparer
sans augmenter son poids =
10 | Gicleur trop grand Le remplacer par un gicleur plus petit;
; ne jamais mater &
Maﬁque de compression
11 Soupapes: ‘portant mal ‘sur ‘leur si¢ge Rodage
12 Soupapes grippées dans leur guide Démonter, adoucir le grippage et roder
13 Soupapes ne fermant pas; poussoirs Régler les poussoirs de soupapes
déréglés Les changer
13 bis | Soupapes brulées .
" Allumage défectueux
14 Bougies encrasséeé 7 -Les démonter; les nettoyer a la brosse
15 Electrodes de bougies mal réglées = -.| Régler leur écartement a o m/m 4
16 Isolant de la bougie cassé - | Remplacer la bougie B
17 Etincelle trop faible, manque de vitesse | Batterie déchargée & remettre en état;
au démarreur J 3 mettre ‘en:route par la manivelle
18 Fil de masse de la magnéto dénudé et | Isoler -le, fil. pour supprimer le court-
touchant une partie métallique circuit
19 Distributeur d’allumage malpropre . | Nettoyer a I'essence et sécher soigneuse-
1 it il el T : ment ‘
20 Vis platinées malpropres Nettoyer a4 I'essence
21 Vis platinées déréglées Régler a Décartement donné par la
Silnigt ol jauge fixée & la clef spéciale de
magnéto-
22 Levier de rupteur bloqué ou grippé Démonter, adoucir les frottements,
¢ o nettoyer et remonter
23 Magnéto avariée ne donnant plus de | La faire vérifier par un spécialiste ou
courant 3 mieux la retourner a l'usine
24 Fils de bougies déplacés o : Rétablir I'ordre d’allumage I-III-IV-IL
25 Electrodes de bougies qui rougissent Employer un type de bougie plus ap-
et'donnent de I'auto-allumage - praprié -
26 Manque d’avance & l'allumage Régler la magnéto
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LAVAGE

ET ENTRETIEN DES CARROSSERIES

Les carrosseries des voitures « MATHIS» sont recouvertes de
différents produits de protection qui scnt: el e
19 Le simili cuir pour les carrosseries «Brevets WEYMANN»,
2% La peinture & la nitro-cellulose, =~ - i :
3° Les peintures et les vernis courants séchant par oxydation.
L’entretien de chacun de ces produits est-différent mais
cependant certaines précautions’ sont communes: il est donné
ci-dessus les moyens & employer pour assurer la’bonne ‘conser-
vation deés peintures et ‘similis. - i1 : '

A. — POUR TOUTES LES CARROSSERIES. o

Toutes nos carrosseries se lavent “a l’eau pure, ne jamais
employer de 1'essence ou 'du ‘pétrole sauf pour les peintures a la
nitro-cellulose. 7 okae : ) e :

: « Evifer de laisser stationner la” voiture dans un endroit ex--

i)dsé au soleil. - ‘- : : = £l

S’assurer que le bouchon du radiateur et bien fermé=et ne
laisse pas fuser de la vapeur ou. des gouttelettes d’eau. )

Dans une marche prolongée en cote, avoir soin de vérifier
si le capot n’est pas trop chauffé par le moteur.

Les parties en cuir peuvent é&tre nettoyées avec un linge
humide, y passer ensuite un tampon ;trés légérement imbibé
d’huile de lin crue. . st :

Les -tapis ainsi que la capote peuvent é&tre nettoyés avec
une brosse; si la voiture doit rester immobilisée plusieurs jours
tenir la capote relevée. R e e :

~ Tenir les charniéres et les serrures trés légérement graissées
ainsi que les articulations du pare brise et de la capote. =

Les parties en ébénisterie se nettoient avec de l'huilé de lin.

Les cuivres et les nickels seront légérement enduits de blanc
d’Espagne et astiqués & la peau séche. :

B. — CARROSSERIES EN’ SIMILI CUIR.

Si la! voiture a été mouillée par lavage. ou pluie, avoir soin

de bien sécher i la peau de chamois avant de I’exposer au soleil.

Apreés chaque lavage, passer sur le simili cuir un chiffon
imbibé d’huile de lin ou de cire d’abeille.
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C. — CARROSSERIES PEINTES A LA NITRO-CELLULOSE.

Nos voitures sont 11vrees polies ou mates suivant 1e gotit
du client.

Pour les peintures mates; les “enduire légérement de pétrole
au . moyen d'un pinceau.extra doux, frotter ensuite avec un
chiffon trés sec jusqu’a dLsparltlon complete .de toute trace
grasse a la surface.

Pour les peintures polies et lustrées, astiquer la surface avec
un chiffon doux (molleton) imbibé-de pétrole mélangé & un tiers
d’huile « MATHIS» type M. Lustrer ensuité en astiquant au
moyen d'un’autre chiffon bien sec. :

Pour:. I'enlévement des taches de “goudron, : les détremper
d’abord avec de l’essence, frotter ensuite avec un chiffon sec.

Il est possible et sans aucun danger, de procéder au lavage
en employant soit du savon, soit. de la soude; ainsi que tous
les caustiques en général, ceux-ci n 'ayant aucune action néfaste
sur les peintures a la nitro-cellulose. 1
© " Les moyens donnés ci-dessus sont les plus simples et permet-
tent d’éviter 'emploi de produits spéciaux plus ou moins effi-
caces et dont-les prix sont toujours assez élevés; cependant, si
le client préfeére y avoir recours, nous recommandons l’emploi
des produits suivants : : C

Pour -polir! ;'L 47, 16. « « WETORDRY-POLISH »
Pour lustrer : .. le <EASY-WAX)» v

e — CARROSSERIES PEINTES ET VERNIES.

Les pelntures et vernis modernes faits pour Ia carrossene
en série séchent trés vite, mais il ne faut pas croire que parce
qu'un.vernis est sec, 11 soit sufﬁsamment dur pour re51ster aux
1ntemper1es .

Il faut 'au moins un mois a un vernis de bonne quahte
pour prendre corps; durant cette période en particulier, ‘il est
recommandé de laver la voiture chaque jour a grande eau
fralche ces lavages frequents donneront au verms sa dureté
nécessaire.

Ne jamais employer ‘d’essence ou de pétrolé pour le lavage.

Si la voiture -a été mouillée par lavage ou pluie, avoir soin
de bien la sécher a la peau de chamois avant de l’exposer au

event ou au sole11 faut de quoi le vernis sera de suite taché.

INSTRUCTIONS GENERALES
SUR L'UTILISATION DU TARIF |
DES PIECES DE RECHANGE

IDENTIFICATION DES PIECES.

Toutes les picces de notre fabrication sont numérotées et il

vous suffira -donc, aprés avoir lu le numéro avec soin, de vous re-
porter au catalogue des piéces de rechange MY, ou elles sont classées
par ordre de numéro, pour avoir la désignation de la piéce dont vous
avez besoin.

Le premier chiffre du numéro de la piéce vous indique dans
la majorité des cas le groupe auquel elle appartient.

Ier Groupe — Moteur MY. .......cuuuiun Piéces - 1 a4 199
IT¢me Groupe — Embrayage MY. .......... Piéces 200 a 299
IIT¢me Groupe — Boite de Vitesses MY....... Piéces 300 & 399
IVéme Groupe — Pont Arriere MY........... Pieces 400 & 499
Véme Groupe.— DirectionetEssieu Avant MY. Piéces 500 & 599
VIétme Groupe — Chassis MY. .............. Piéces 600 & 799
VIItme Groupe — Electrique ................ Piéces 800 & 899
Outillage spécial ....... Rt sl Piéces 2000 a 2007
Suppléments divers........ceveueueeenn Piéces 2008 a 2031

Aprés vous étre bien assuré par le numéro de la piéce, sa
désignation et sa photographie que vous avez bien trouvé ce que
vous désirez vous trouverez sur la méme ligne un mot de code
que vous voudrez bien employer pour désigner cette piece en cas
de commande par télégramme ; ne pas oublier ‘de toujours nous
indiquer en méme temps le type et le numéro .du chéssis; pour
éviter toute erreur écrire toujours en lettres en majuscules les
mots de code télégraphique.

COMMANDES.

Exemple d'une commande ;bm'fm'te‘ :
RECHERCHE D’UNE PIECE.- Votre frein sur roues arriéres

ne serre plus; vous vous rendez compte qu'il faut remplacer la
méchoire.
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Comme cette derniére fait partie du PONT, ARRIERE,

Groupe IV, vous savez que son numéro doit étre compris entre
401 et 500. En vous reportant 3 la liste des piéces du Pont Arriére

du catalogue des piéces de rechange dela 8 C.V. MATHIS, vous verrez -

au n°-406. — Michoires de frein en aluminium avec ferodo (la paire
38 ir. Hausse 409, ), mot dejcode : \

Il vous suffira donc, pour nous passer une commande correcte
par lettre:

De nous indiquer toujours le numéro de chissis, le type et le
numéro du moteur, la description et le numéro de la piéce, le mode
d’envoi désiré et les nom et adresse du destinataire. (Si le numéro
de la piéce est effacé, nous recommandons de faire un petit croquis
coté de la piéce désirée ou mieux encore d’ envoyer la piéce usagée
comme modéle). =

Exemple: Veuillez m exped1er par poste une paire de macho1res
de frein garnies de ferodo N° 406 pour le pont arriére du chaasw
Noz= o , Type MY Moteur N0 it

Slgnature et adresse

Rexpoun ......... i e MY e, R
; (N" du chassis) - (N° du moteur)

~ Signature et adresse.

que: cette questlon "dans la lettre.

PRIX.

Les prix sont absolument nets et s’entendent. pour marchan-
dises prises aux Usines MATHIS, de Strasbourg. En. raison -des
fluctuations du . marché, nos prix s’entendent. sans engagement
et peuvent étre modifiés sans préavis, e

Sauf avis contraire du client, qui devra dans ce cas nous adresser
le montant en méme temps ‘que sa commande, toutes nos piéces
sont expédiées contre remboursement. Nous avons adopté ce mode
d’envoi, pour qu’en cas de pette du colis par le transporteur la somme
accordée comme dédommagement ne soit pas inférieure a’la valeur
de la pitce perdue ; ‘le port et I’emballage sont toujours & la charge
du destinataire. =

EXPEDITION.

Toutes |nos marchandises voyagent aux risques et périls du des-
tinataire, aussi engageons-nous nos clients & vérifier T’état du colis
avant d’en prendre livraison et en cas d’avarie, a faire des réserves
au chemin'de fer. Sans indications spéciales pour le mode d’envoi
nous expédions en grande vitesse, domicile, port dft; sauf pour
les petits colis qui sont envoyés par poste ou par postal. Sile client
désire un autre mode d’expédition, ceci devra é&tre libellé dans les
commandes.’ :

Pour les commandes télégraphiques, nous de51gnons comme suit
les différents modes d’expédition : S

REXPO ... . . . expédiez poste,

REXPOGA . . . . » postal gare,
REXPODO =50 .. » domicile,
REXGRAVIGA . . » grande vitesse gare,
REXGRAVIDO . . » » » domicile,
REXPEVIGA ...  » pet1te vitesse gare,
REXPEVIDO . . . » » »  domicile,
REXMES. . . . . » messager rapide,
REXAV oo s o i » avion postal.

Bien préciser l’endroit ou la piéce doit étre envoyée. Quand
un client écrit d’une localité ou il se trouve en déplacement ou en
villégiature, il est indispensable qu ’il n’oublie jamais de donner
son adresse fixe. :

Les emballages qui sont toujours factures au prix cofitant ne
sont pas repris.

Pour les expéditions & 1’étranger, nous prions nos clients de nous
indiquer éventuellement l'expéditeur & employer, litinéraire a
suivre et l’agent en doua.ne qui devra s’occuper de faire les for-
mahtes de dédouanement & l’arrivée de la piéce. : :

RETOUR DES PIECES.

Conformément au libellé de la clause de garantie, toutes piéces
défectueuses doivent nous parvenir franco de. tous frais a nos Usines
avec indication du numéro du chassis et du moteur, ainsi que du
type. Aprés examen par notre |service technique, le prix de la piece
facturée sera crédité si un vice de construction ou de matiére a été
reconnu. Suivant nos conditions de garantie, les frais d’expédition
restent toujours a la charge de ’acheteur ; en aucun cas nous n'ac-
ceptons d’envois adressés en port dfl.
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Dans le cas contraire, nous prévenons le client et les piéces
sont détruites et mises a la ferraille si-elles ne sont pasréclamées
dans un délai de 10 jours. Nous déclinons toute responsabilité pour
1¢s demandes de cette nature qui nous parviendraient ultérieure-,

ment.

TRES IMPORTANT.

Les expéditions des piéces en retour doivent étre adressées:
COLIS POSTAUX, directement a domicile, &4 1’adresse de MATHIS
S. A., Strasbourg-NEUDOREF. ;

EXPEDITIONS EN PETITE VITESSE ET EN GRANDE
VITESSE, 4 MATHIS S. A., Strasbourg-NEUDORF, GARE
NEUDORF. Il est trés important de mentionner sur la lettre de
voiture dans la rubrique «Station destinataire » NEUDOREF.

ENVOI DE PIECES EN REPARATION.

Le colis! doit} porter une étiquette solidement fixée et mention-
nant d’une facon trés nette le nom et I’adresse de I’expéditeur.

Nous prions nos clients de bien vouloir toujours annoncer
tout envoi par une lettre explicative, nous donnant la nomenclature
compléte du contenu du colis, ainsi que le numéro et le type de la
voiture dont proviennent les piéces; de plus, les indications sur le

motif du retour et les instructions sur les travaux a exécuter, et pour

la réexpédition.

Des l'arrivée des piéces,” nous en accusons réception et nous
faisons connaitre, en méme temps la durée approximative de la
réparation. :

Sil’on désire un devis,” on aura bien soin d’en faire la demande ;
nous l’adressons sit6t la piéce en notre possession. Les devis sont
soumis & l'acceptation et a défaut de son acceptation, la main-
d’ceuvre sera facturée au client suivant le temps passé.

Nous ne commengons la réparation qu’aprés avoir recu 1’accep-
tation de notre devis.
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ou du retour de piéces‘él(l‘e rechange.

. Si vous nous retournez un MOTEUR COMPLET n’enlevez
pjclS I'embrayage ni la magnéto, ni le carburateur, ni les bougies,
nile démarreur et la dynamo. ... en un mot laissez le complet pour
que nous puissions, aprés la réparation, Pessayer et le mettre au point
muni de ses propres organes, :
: 'Si vous nous commandez un des pignons de la distribution
Indiquez s’il' doit étreen fonte ou en celoron. i

Si vous nous commandez une PISTON, indiquez le nombre
des segments et leur largeur. :

Si vous nous retournez une MAGNETO, envoyez-la toujours
nue et gardez chez vous les joint d’accouplement et fils, que vous
monterez sur la magnéto que nous vous enverrons, .

Si vous avez besoin d’une magnéto — d’un démarreur, d’une
dynamo ou d'un tableau, ne les démontez jamais, ne les laissez
pas «bricoler ».

Envoyez-nous Pappareil défectueux; nous le ferons vérifier
et mettre au point. ’

Notez bien que les constructeurs de ces appareils repoussent
toute clause de garantie si I’appareil a 4t démonté en dehors de
leurs Usines,

Envoyez_-nous toujours la BOITE !DE |[VITESSES compléte
avec son levier, mais gardez chez vous le joint de cardan; en cas
de commande de pitces de boite, indiquez le numéro de la boite.

Envoyez-nous toujours le PONT ARRIERE complet, n’oubliez
pas les michoires et poulies de frein, mais enlevez le joint de cardan,

Quand vous nous demandez un RADIATEUR, comme nous
en avons de différents types, indiquez toujours la hauteur et la lar-
geur avec un petit croquis coté; dites-nous s’il est plat ou du type
« coupe-vent ». Indiquez la hauteur des pattes, supports, le nombre
de trous de fixation, la marque.

— 39.—
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Si vous nous commandez un ESSIEU, indiquez-nous le numéro
de série de 1'essieu.
Si vous nous demandez des RESSORTS, indiquez-nous si la

largeur de la lame & l'ceil est de 35 ou 40 mm. ainsi que le nombre

de lames.
Si vous désirez un BOUCHON POUR RESERVOIR A
ESSENCE, ou de radiateur donnez le diamétre et indiquez le pas;
~ 8i {vous nous demandez des PHARES, indiquez lla marque et
n’oubliez ipas, lors !de la commande de FORTES de! phares, d’in-

‘diquer le diamétre et de faire un petit croquis.

Si vous désirez un PARE-BRISE ou une PLANCHE pour les
appareils de bord, faites toujours un petit croquis ‘coté.

Si vous désirez une CAPOTE, indiquez le type de carrosserie
a laquelle cette capote est destinée.

Comme nous fournissons différents types d’AILES, veuillez
donner les dimensions exactes sur un croquis coté.

NOTE- IMPORTANTE.

Sivous avez le moindre doute ou des 'difficultés pour identifier
les piéces que vous désirez, envoyez nous la vieille piéce comme
modéle. '

‘N. B. — Nous désignons par c6té droit de la voiture: le coté
4 la droite du conducteur assis au volant. A toutes les voitures
MATHIS, la direction est placée a droite.

CARACTERISTIQUES PRINCIPALES
DE LA VOITURE TYPE MY

— 40 —

Cylindres Salaie e n L D 4
TAE R e e e s el e e 60 mm.
COUTSE & siine b s b S iatis i ol o o s s mvars bea v s nie 105 mm.
Cylndrée oo vevievnnansansocioiiionsatoriarsean 1187 cm?
Puissance fiscale .............. e e R 7 CV.
Nombre de vitesses .o iciiniietvransenssnesss 4
Longueur maxima ‘du chéssis environ ............ 3.600 m.
Largeur maxima du chlssis environ .............. 1420 m.
Empattement environ .. .... .. .. iiieiionnn e, 2.650 m.
Voie a terre environ B I.170 m.
Cadregl oo il ol i, e ceams i s et entier
Resorl 0 o B entiers
Roues....... ........................ .. amovibles Michelin
12U EE arae s aeR e e S e R il 715 X 115
Contenance en huile (moteur et boite) ............ 5 litres
Contenance du réservoir d’essence .......... A 26 litres
Contenance, en eau, du radiateur et moteur ....... 12 litres
Poids du chéissis nu, environ .......ceeeeeeeeeanns 450 kg.
Poids du Torpédo 4 places, environ .............. 750 kg.
Poids de la Conduite Intérieure (Brevets WEYMANN»

4 Places ENVIrOIL civ v e smesineisonnasnsasoiioses 800 kg.
Charge maxima, voiture cCarrossée......c..ccceeven.. 300 kg.
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ENTRETIEN DE LA 8 CV. MATHIS TYPE MY.
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AU TOMOBILES STRASBOURG

HUILES MRATHIS

commande :

_caisses de 10 bidons de 2 litres.

caisses de 25 de

................... boites de .......... Kilos graisse.

HUILE MRATHIS Type M
‘HUuiLE MRATHIS Type
HUILE MRATHIS Type
HUILE MRATHIS Type
HUILE MRATHIS Type
arAISSE MRATHIS Type

A expédierf

M—T D3

en GV. gare

en PV. gare ..

i : 192 . g
Signature;
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Les modeles carrossés de la nouvelle 8 c.v.

MRATHIS

modele 1927

(type MY.)

la voiture la plus moderne

construite dans les usines les plus modernes

« Coach » 4 pIaces, 2 portes (brev. Weymann).




