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Sehmierung dor Motore Type P, PS und M,

' UVOR: Dis Schmisrung aller inneren Organe des Moters erfolut voll-
TTTTTT kemmen automatisch unter Fortfall von Oelpumpe und jeglicher
honrleitunsen., Die Stockungsn des Motors, die ven einem Stillstent
iz Pumpe oder irgendeinewm andersn Schmierorgan, oder einem Bruch
dor R8hrenleituncen herrithren, verschwinden somit vollsténdig,

Nachstehende Piguren zelgen des System der Schmierung,

Des Oel wird durch die Oeffnung A in den Mater eingefillt unl
ergiesst sich in das Motergehiuse,

Das Schw ungrad badet im 0el und wirft es durch die Zentrifas”
kraft gegen die lignde des.Geh&uses, Das so gereinigte Oel sammelt
sich in dem 3eckdn B, 1l&uft durch die Leitung C, fillt die Kanali-
sation D und rinnt durch kleine Oeffnungen in die Né&pfe E 1, B 2, & .
B 4 wo es sich auf gleicher H8he h&#rllt, Dsr Ueberschuss sammelt sich
auf dem PRoden des lintergeh&iuses und die Rokrleitung K bringt ihn
nach dem Schwungradgeh&use zurtick, Die Oeslsch¥pfepr der Pleuelstangen
tauchen bei jeder -Umdrehung in diese N&pfe ein, entnehmen die zu
ihrer Schmierung evforderliche lienge und schleudern den Usberschuss
auf die Nockenwelle, den Zylinder uAd die Lager,

Die Schmicrung des vorderen Lagers w ird gesichert durch
das von den Plsuelstangen gegen die W&nde des Gehfusés geschleuder-
te Gel, dcs in einem Napf gesammelt wird, Das an der Vorderseite
des Lagers austretende Oel wird durch eine Ablaufleitung in das
(:ehfluse zurlickge fithrt,

Die Schmiserung des hintersen Lagers wird durch das von dem
Schwungrad geschleuderte Oel gesichert, das in einem grossen Napf
aufgefangen wird,

Die .ptriebsergane sind im Schwyngradgeh&use untergebracht
und tauchen wollsténdig in Oel,

Bin Messt&»chon, welches dem i erkzeug belgegeben wird, kann
in die Binfll6ffnung eingeftthrt werden und trégt zwel Einkerbungen,
Der Oeslstand muss stets zwischen diesen beiden Einkerbungen liegen,

: Plir die Motore M und PS zeigt ein Schwigmer, der auf der ’
Seite des liotorgehduses angebracht ist, den Oelstand an, der stets
zvvischen den beiden Merkzeichen sieh befinden muss, die auf der
#thrung der Spindel des Schw immers angebracht sind,

Der Oelverbrauch betridgt etwa 1 Liter pre 20¢ bis 500 km, je
nzch Lualitédt, Tewp2ratur und inforderungen, die an den Mator gestel.
werden, ,

’ Di¢ varbrauchte Oelmenge soll jeweils ungef&hr nach 300 km
wied:r ersctzt werden, damit daueirnd eine Reserve 0Oel wit gutem
Schmiergoshalt vorhand :n ist.

_ 4lle 3000 km muss der Oelbeh&ltasr vollst&#ndig entleert werden
duren Intfsrnung der Verschlusschraube am unteren Hotorgeh&use, Var
dem Beuaurlfftillen ist or mit Petroleum grindlieh zu reinigen.

%8 ist &usserst wichtig nur ein prima s&urefreies 0Oel zu ver-
wondsn, /ir empfehlen dlinnfliissises 0gl im Winter und halbdick-
flliggiges Ogl im Sommewr, :

MOTOR L: Die Schmierung s@mtlicher Organe dieses Motors erfolgt
s durch eine Celpumpe, die fortw&hrend einen Oelstrahl auf
die Zahnrader und die Nockenwelle ergiesst, Die Schmierung der -




Plsuclstangen und dsr» Kurbelwsllenlager wird eprreicht untor Druck
ans dem Tnnern dor Xurbelwelle, dis zu die em “wecke bes mders gebaut
$s3t, Der durch das .anometer angezeigte Druck, muss je nach der
Ielstung des liotors zwischen 0,5 und 2 Kg be trapen. Sobald der Leiger
g¢s lanoueters Schwingungen mavhu, ist es ein Zeichen daftir, dass die
Schm*erung schlecht vou 81ch geht, lian muss sich daher sofort ver-
~ewissorn, ob es dem liotor nicht en Osl fehlt oder ob die Oelzufuhr
sur Pumpe nicht vewrstopft ist, In dissem Felle ist dor Oslbehfflter
“hguacliren, nachdem vorher das sich otwa darin pefindliche Oel 2nt-
~ srvnt W orden ist, Gleichzeitig benitze man die Gelegenheit um sich
. tberzeugen, ob das Oeldruckventil, das auf der Seite des Gehfuse
mierhalb des’ .nlassers angebracht ist, sich in gutem Zustande b"ilp—
det und unbeschmutzt ist, 7qul°1chen ist es unorl#issiich sich von
veit zu Zeit davon zu ubsrzeugen, ob das Oel regelmfssig aul aie
Wockenwelle gelangt, indew wan zu disscm zwecle Deckel und Filter
der “ntltiftungsstlitze entf-ernt, die sich oven auf dem i.otor befinaet,
Der hangel an Oel macht sich ¢ gewdhnlich durch einen geréusch-
vollan Gang der Stouerung, d.k., ein Hﬁnuorﬁ der Wockenwelle, bemork-
par, In diesom felle gontlzt es dic Schraube zu sntferncn, die sich
auf d¢o Soite des: eoc*“ﬁwollcng“nau 38 oberhalb des Zylinders befin-
dot und “urch wilche das Binflussrohb des Ocls auf dem Ce hiuse He~
fostigt ist. Sodann ist die Schraube fgrindlich zu reinigen, beson-
do~s das kleinc Loch, das unt:ir koinen Umsténden vergros ssert werden
darf,

Ozlstend nd Doer Oclstand, sichtbay am Oulstﬂndzoiger neben der
Ocloinftilistitze auf dor rachfun vauv des Liotors, nus "oviol als
meglich suf dor II6he der zwaei, Mittelschrauben bo“altbﬂ werden,

idnimeloslatand, kitte dor vier untoren Schrauben,

Teximeloolscend, 1 om vom Rand des oberen Oclstandziigers

Hontin. en v orw.nde nur Oel orster - ualitét, halbdicle-
fltisdiges von du» Pypc B im Soumer und BB 1m7‘inuJ1 nur bci sehr
kaltem vebtor, vwunn der wotor mit helbdickfltssigom Oel der Type B
zu Schwer enzudrohcn 18T,

UNTRRHALTUNGSVORS CERIFT DER LOT(R BUST-NDIRILA
(m.,_- sfwtlicne Typen)
Harnets Joedom Werpon wird einc vom febrilkanten des agnats vir-
fasute Bphandlun"e vor chrift in Bozug auf Schmicrung und Untor-
haltung dcs iagnots bo gogebon,
Vargagirs Dur 1 rgasjr uut zwoi DUsen und wirkt automatisch,
“110 c2.500 km nachschen, ob des Beclien des Schwimmsrs kain Vasser

odaor Unrc:nlichkeiton untﬁglt, w eleho dic DUscn®ifaungon werstopfon
1.5113b311.

Vant la+o r: Typc PS, Dis Schmicrung crfolgt durch oine in dor litte
2 cite Seihmiusrblchse, sSpannung des dicmens durch Brsctzen des
cxcuntr_uchun Rinsus, Der wahlfr;iu Ventilator fUr PS und I ist dor
cloichoe, Dor Vontilator L srfordert keincn Untorhalt,

SLUREGULIERUNG D48 MOTORS P, PS und Ii,

Vontiles  Zur Peffung odor Linstellung dcs lotord cmpfi:hlt c¢s sich

— ._.-.——._..-

VO Gl OJuu,H toven Punitt dus Lolbens (dos orston uVllnddPS vou
i aus ) auszusohcen, woboi zu bomerkon ist, dass in dicsem uug“n~
ijﬁok das nuspuffvcntil sich schlieszon soll,

Das Minlascwcntil §ffnst sichmn unmittelbar nachhor gonau
nachdom dor ﬁbluun don toton Punkt um 2/10 mm thorschritton hau.

Dag 5Spisl zwischsn don VentilestBasscln botrdgt ungoefédnr 3/10 nw,
Toa sehlicesen des Linlascventils s-owic das Ooffnan dos nuspu.fvwn~
+:1g Ploibt unb.ricksichiigt, de sic durch das Profil unsor.r noschlif-
fonon Nocizon bodingt werdon,
ZUndungs Dio uaafuﬁw soll in dom Augonblick sntstohon, bovor dor
olouon {(seinc AOMp“uuxlOﬂ poondigong) dic obore Totlage orroicht hat,
und zwar 4 mm vor dsrsoldhoen, Bri dom crsten Zylindcr cntspricht diosd
Iazo dem Zoitpunkt, an wolchom dic boidon Ventilo des viortun Zylin-
done geﬁffnst, bezw, goschlosson wordon,

Dasg pl8tzliche auscinandorgchen dor »idon Platinschrffubchcen
g~n dor dBgn.tebvroissstolle zuligt dic Punkonontstohung an dor Korzo

.s.; ﬁj"‘

an
thlile




JLIERONG DES MOTORS™L,”

Dis Ainregulisrung der Ventile orfolgt mit 2 bis 3/10 mm

spiel, EBin Strich auf dem Schwungrad zwischon dem Buchstaben P
nnd M hezeichnet den mbsren toten Punkt fir den ersten Zylindcr, Dic-
asr Strich soll den Zeiger, der untsr dem kleinen Schild am Schwung-
wedgehfuse angebracht ist, um einen Zghn Ubsrragen und zwar in der
¥ingrichtung sobald die erste Nocke (Einlass) das Ventil errdcht, d.h,
aobald die Nocke das Ventilstdssel gegen das Ventil derart drickt,
inss eine freie Bewegung des Ventilstgsséls ausgeschlcssen ist,
“oontierung, Es ist m8glich das Geh8ude mit der Nockenwelle voll-

“ndig abzunehmen und durch Aufmachung der 6 Schraubenmuttern am

vn dosg Gehifluses ohne die Regulierung des Motors zu stéren,

Sollte beim Wiederaufbau des Geh&uses dle Regulisrung nicht
uen, so genigt es an der senkrechien Welle, die in den Zylindex
taucht, eine halbe ‘izndung vorzunehmen, Um die Wiederaufmontiermi:

y Zylinders zu erleichtern, werden mit jedem lLiotor sechs besonde iy
shellen cliefert, um die Kolbenrings ge'schlossen zu halten, Die
wellen sind daher nicht fest anzuschliessen damit sie abgleiten
kganen sobald die Kolben in don Zylinder eindringen, Auch ist darauf
zu achten, die Schellen auf die unteren Kolbenringe zu setzen, sn-
bald dic oberen eingetaucht sind;

Zindung: Gleichfalls auf dem Schwungrad befindet sish ein Strich
zwischen den RBuchstaben A und L, Dieser Strich vor dem Zeiger soll
wit dem Abreissen des Magnets fiir den ersten Zylinder Ubcreinstimacn
d.n. sobald die beiden ersien Nocken in die Hbhe gerichtct sind, S...-
2 sich aus irgend einem CGrunde die Zindung verstellen, se wird dex
Rinfachheit halber der Magnet abgenommen und der Antrieb losge-
schraubt, um ihn in die richtige Lage zu bringen, indem man besondc '~
darauf achtust, die Schraube der Mitnchmerklaue fest anzuziehen bovor
dar Magnet entglltig an seinen Platz gebracht wird,
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KUPPLUNG TYPE P, PS und M,

Die Schmierung dieses Organs wird durch den Motnr selbst be-
wirkt und verlangt keine besondsere Wartung,

KUPPLUNG L,

Diec Schmierung soll alle 1000 km vergenommen werden durch Ein-
micssen in dic Ooffhung, die sich unterhalb des Pl&ttchens befindct
von 1/2 Liter O¢l derselben .ualitét wie dasjenige des Motonrs,

Desgleichen, wenn dic Kupplung steif ist, und den lotor
bremmst, oder wenn dic Geschw-indigkeiien schwer zu wechseln sind,
Ub:rzeuge man sich , das: die Kupplung gentigend geschmiert ist indem
1 unverztiglich durch die vorstehond srw&hnte Oeffnung sieht, nechdem
m2n ein oder zwei Umdrchungen mit der Andrehkurbel gemacht hat, [an
semecrkt alsdann eine mehr nder minder grosse Menge Osl, die dem
Sghw-ungrad anhaftet,

5

WIiCHSELGETRIESE P, SB whd G,

Die Schmicrung des Wechselgetriebes erfolgt gleichfalls
a~s Schwungrad, In der verderen VWgnd des Wechselgetriebes be-
't sich eine Aush@lung die einen Teil des von dem Schwungrad go=-
suderten Ocls aufnimmt und den Oelstand im VWechselgetriebe daucrand
f2iner HBhe von 65 bis 75 mm h&lt; es ist empfehlenswort dicsen
sband ab und zu nachzuprtifen,
_ Das “cchsslgetriebe soll alle 3,000 km, ‘cbenso wiec der lotor
4;¥a:rt, mit Potroleum gersinigy und mit neuem 0Osl aufgefitllt
~«den, De s-t&ndig ein Oglumlauf zwischen Motor, Kuppluhg und
ciselgoetricbe zwanglédufig stattfinden sell, ist es unerl#ésslich,
r . das Wegchselgetriebe dieselbe wwualitdt Oel zu benutzen wie fUr
‘i Motor,
ren vormeid e auf jedep Fall die Verwendung von Konsistenzfett,
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dis die Oslkanile und Osffnungen verstopft und dadurch 2rnste
Schiden v-grursacnen kann,

WECHSELGETRIERE L,

Des Schmiersn hat mit einem sehr dickfltissigen Oelsu geschehen
and zwar in der Weise, dass men beim Eintauchen eines Elsendrahtes
uf dem Boden des Oglgehfluses eine Oelh8he von 7cm feststellen kamnn,
isser Bestand ist alle 2-3000 km nachzuprlifen, desgleichen, wenn
zine Unregelméissigkeit sich bemerkbar machen sollte,

Wichtig, Will man seinem Motor sowie allen Bestandteilen
nllgemeinen eine lange Lebensdauer sichern, so lesre man sfmtliche
“~1behflter (ilotor, Kupplung, Wechselgetriebe und Hinte¢ib:rucke)voll-
~,tadig, reinige sie wit Petroleum, niemals mit Benzin, sodass jede

s von gebrauchtem oder beschmutztem Oel verschwindet und fulle
3 wieder mit frischem Oel alle 3000 Km,

Handhabung, Beim Einschalten und Wechseln der G&nge stets
vsluppeln indem man das linke Pedal soweit als m8glich vordrickt,
ist wenn der gewlnschte Gang gut gefasst hat, 1l#sst mwan das Pedal

Lingsam zurdckkommen,

Figur 2 zeigt die ents~-prechende Stellung des Schalithebels
fiir die verschiedenen Geschwindigkeitcn, Die drei mit PM bezelchnetexn
dtellungen bedeuten "Point Mort" - "Toter Punkt", In diescr Stellung
ist kein Geng eingeschaltst,

Zur Einrtickung des ersten Ganges bringt man den Schalthebel
ganz nach links und drtickt, sobald man einen Widerstand fithlit, den
Hebel nach vorn, Um in den zweiten Ganz zu gelangen zisht man den
Inopf nach hinten, Bine leichte Sperre zeigt an, dass uwan auf deun
entsprechen ien Totenpunkt angelangt ist, Die RUckw&rtsbewegung Wiid
frei fortgesetzt und eine zweite Sperre zeigt an, dass die Riegsl-
lmgel den Hebel im zweiten Gang festgelegt het, zum Binschalten in <
dritten Gang bringt man den Hebel nach rechts und st8sst sodann der
inopf nach vorn, Zum Binschalten in den vierten Gang wird die Kugel
vollsténdig rUckwsirts goftthrt, dabei ist iwmer zu beachten, dass
magniemals beim Umschaltsn den Knopf in die Hthe zieht, was nur ge-
macht werden soll, wenn man in den Rickw&rtsgang iibergehen will, Der
Rickwartssgang darf nur bei vollsténdig stillstehendem Wagen eingesch
tet werden, Rine Sicherheitsvorrichtung verhindert Ubrigens jede
unfreiwillige falsche Handhabung,

Zur Petdtigung des Rckwdrtsganges fur P,M/PS zieht man den
Hebelknopf hoch, um die Sicherung auszul¥sen, s-chiebt den Hebel
ganz nach rechts und rtickt ihn dann v&llig nach hinten, Beil den
Wechselgetrieben G und L muss der Hebel ganz nach vorn geschaltet
werden, Bs darf nattirlich such kein Vorw&rtsgang eingeschaltet werden,
bevor der Wagen seine RUckwirtsbew-egung vollendet hat, Der tote
Punkt ist eine Zw-ischenstellung, von der aus s&mbtliche Handhabun: ew
ausge filhrt werden und die gestattet, von einer Geschwindigkeit zux
anderen ohne Zwischenstufe Ubsrzugehen,

Beim Wechseln der Geschwindigkeiten kupple man vollstdndig
aus, man versuche nie mit dem vierten Gang anzufahben, Auf gia®
“oden kanpfian mit dem zweiten Gang anfahren und sodann sofort don
vierten Gapg einschdlten, Bs ist unbedingt nttig, die Bewegungen J3s
suskupplungspedals mit den Bewegungen des Schalthebels in Einklang
1 bringen,

Hinterbriicke, Das mittlere Geh&fuse der Hinterbricke hat an

r Tinterseite eine durch einen Deckel verschlossne Oeffnung,welshe
CL2 regelm¥ssige Reinigung und Ueberwachung ermyglicht, Die Schmie~

mg erfolgt dadurch, dass sehr dickfItisiges Oel oder Oel dem
»sistenzfett beigemengt ist, eingegossen r” ¢, Der Oelstand soll

i3

=5 untere Knte der Hinterbriickenrthre n’ fbersteigen, da
ndernfalls sich 0Ogl in die Bremstrommeln . gst und dadurch die
cemswirkung verringert wirde, Um zeitweiluis ._.1 einzufithren gentigt

die in der M; tte des Degckels angebrachte Sechskantachraube zu
fernen, hierbéi soll jedoch beachtet werden, dass der Oelstand
h bis an die Oeffnung reiecht, .

Die Schmicerung dor Hinterradlager erfolgt durch die Schmisr-
“lUichsen TECALEMIT auf den Bremsschlisseln und Bremsen, die gleich=~
s2itlg mit Schmiermaterial versorgt werden,

A
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cardanselenkt Die beidsn Gtmmischeiben, welche d _ -
petriebs mit der Hinterbricke vervinden, bedtrienleinerlei Wartung.

o

_STEUERUﬁG.~ ACHSEN -~ VORDER-TEDERH ,

Die selbsthemmende Steuerung besieht aus einer Schraube nhne
Tndo und einem Schneckenrad, was ihr eins visrmal l¥ngere Lebens-
dauer als einer gewBShnlichien Steuerung zag-1cnert, da das Schnecken-
rad vier Sekteren gleichkommt, Falls dis Steuerurg Spiel bekoumt
bedarf es nur 1/4 Umdrehung des Soaneckenraces,wes tabtssichlich dem
“rdatz eines Cegments glefchkorunt, A :

‘Das Stouergahfugs ist mlt slaer Scnnmierdiichse 1HCALELIT ver-
sehsn; um die Schiiarung witteis einewn Spritze, am bassien mit dick-
fi:iissigem Oel vornehmen zu kgmnen,

Alle der Reibung ausgesetzten Ovgane der achisen und dos
rahmens sind mit Schmierung TECALENIT versehen, die das BEinspritzon
von dickilissigem 0sl ermBglichen, ;

: Man reinige und scamiere sorgfiliig alle diess dem Schmutz’
und Wasser ausgesetzten Organe: Redzapfen, Achsen, Federachsen,
kugelzapfen, Bremsachsen usw,; die Cerfuschlosigkeit des Wagons
h#npt viel von dsren guién Zuatand abv,

Alle 10000 km scllen die Tedery. chmontiert und in die einzel-
nen Blitter zerlegt, gereinict und an den Relbfléchew wit Konsisteni-
r-ett geschriert werden, um stets eins gute Federung zu erzielen,

man Uberzouge sich von Zelt zu Zeit, des die Schraubenmittern

ev Vorderfederbindern stets fest angezogen sind, da sonst leicht
cin Bruch der Federn hsrvorgorufen werden lann, . :

B&der, Jeweils nach 3,000 1m sollen die Radkapseln der Verder-
r&der abgeschraubt, mit Kongistenz fett ge fillt und wicdor fest auf-
geschrauobt werden, um dadurch die Schmierung der Kugellager sicher
zu stellen,

. Von Zeit zu Zeit prife man auch, ob die Refestigungsmutitern
der abnehmbaren Rader gut festsitzen,

Iil1fas-orgzane: Ausser den spyihnten sind noch eine ganze
inzahl andervo Teile und Gelenke vorhenden, die &b und zu geschmiertd
w-erden miscen, wie z.B. Lindrehkurbel, Pedalachsen, schse des
2pemshebols usw, Reiliegendes Schema gibt genau alle Schmierdstellen
sowie den Zeitpunkt ean, wann die Sehmierung vorzunehmen ist,

mlektrische Apparat: Die elektrischen Leltungen gind auf der
nabenstshendan Sklzze angegeben, Dexr Unt:rhalt Gieser hApparate be-
sohr&nkt sich darauf, den Shand der Fltissigkeit in den Akkumilatoren
durch zeitw-eiliges Nachrfullen mit destilliertem Vasser in Normal-
WShe zu halten und derauf au achten, dass die Dré&hte blank und an den

“ontakten nicht oxidiert, v-sprschmutzt oder verdlt sind, .

_BESONDERE ANEMPFREILUNGEN,
1. ) Ventilverschraubungen und die Kerzen'fest_anziehen.
Tose sitzende Ventilschrauben und Kerzen verursachen Fehlzlindungen
and Klopfen des iotors, :
2) Den Vergasey reinigen,
Nach und nach sstzt sich das im Benzin enthaltene Vasser ab und
varursacht FehlzlUndungen, Feate Fremdkdrper verstopfen die Filter,
die Ken#le und die Disen,

%) Disen, Die Reguiicrung dss Vergasers ist je nach dem spezifischen
cewiecht das verw-enleten Benzins verschieden, Eine zu grosse
Diise varursacht Selbstzindungen des Motors sowie auch Erhitzen des
otoxrs,

4) Kinler mit Wasser versehen,

ian nehme hierzu klares, weichss Wasaser, Kalkhaltiges Wassor setzi
in den Rohrleitungen Kesselsteln ab und verursacht dadurch ein
Trhitzen des Motors,

5) Im WINTER DEN XUEELSER JEDEN TAG ENTLEEREN,

Der Trost 1&sst die Zylinder bersten. Die Entleerungsschraube
bafindet sich unter dem Wagsserausganssrohr des Kihlers, Bine
Mischung von Wasser mit 15% veinem s&urefreien Glyzerin l&sat

sich ebenfalls verwenden,
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petriebs mit der Hinterbriicke verbinden, beddrfenlsinerlel Wartung.

_STEUERUNG.~ ACHSEN -~ VORDER-TEDERN ,

: Die selbsthemmende Steuerung besicht aus einer Schraube nhne
Sndo und einem Schneckenrad, was ihr eins visrmal lédngeroe Lebens-~
dauer als einer gewBShnlichien Steuerung zas-1cnert, da das Schnecken-
vad vier Sekteren gleichiommt, Falls die Steuerurg Spiel bokemnt
bedarf &s nur 1/4 Umdrehung des Qeaneckenrades ,Wes tatstichlich dem
pdatz eines Cegments gleifckhkorunt, :

‘Das Stouerpahfugs ist mit slaer Scnmierdiichse 1HCALELIT ver-
sehen; um die Schuisruvng mittels einew Spritze, amp bosien mit dick-
fi:issigem Oel vornehmen zu kgmen,

Alle der Reibung ausgesetzten Ovgane der aschsen und dos
rahmens sind wit Schmierung TECALENIT versshen, die das BEingpritzon
von dickilissigem 0sl ermdglichen, ?

: Man reinige und scamiere sorgfdliig alle diess dem Schmutz’
und Wesser ausgesetzten Organe: Redzapfen, Achsen, Faderachsen,
kyugelzapfen, Brewmsachsen usw,; die Ceréuschlosigkeit des Wagons
h#not viel von dsren guién Zuatand abv,

Alle 10000 km scollen die Tedery. chmontiert und in die einzel-
nen Bl&tter zerlegt, gerelinigt und an den Reibflfchexn wlh Konsistens-
r-ett geschmiert werden, um stets eins gute Federung zu erzielen,

man HUberzouge sich von Zelt zu Zeit, des die Schraubenmittern
der Vorderfederbindern stets fest angezogsn sind, da sonst leicht
cin Bruch der Federn hsrvorgorufen werden lann, -

Rfder, Jewslls nach 3,000 km sollen die Fadkapseln der Verder-
réder abgeschraubt, mit Konsistenzfett ge Mllt und wiedar fest auf-
geschraubt werden, um dadurcn die Schmierung der Kugellager sicher
zu stellen,

. Von Zeit zu Zeit prife man auch, ob die Befestigungsmuttern
der abnehmbaren Rider gut festsitzen,

Ii1fs-orzane: Ausser den spyihnten sind noch eilne ganze
inzahl @nderc Teile und Gelenke vorhenden, die &b und zu geschmiert
w-erden miscen, wie z.B. sndrehkurbel, Pedalacheen, schse des
Pyemshebols usw, Reiliegendes Schema gibt genau alle Schmierdstellen

sowie den Zeitpunkt en, wann die Sehmierung vorzunehmen ist,

mlektrische Apparat: Die elektrischen Leiltungen gind auf der
nebenstohenden Skizze angegseden, Dow Unt:rhalt Gieser Apparate be-
sochr&nkt sich darauf, den Shand der Flissigkeit in den Akkumailatoren
durch zeitw-oiliges Nachfillen mit destilliertem Vasser in Normal-
wshe zu halten und derauf au achten, dass die Dr#hte blank und &n den

“ontakten nicht oxidiert, v-aprschmutzt oder verdlt sind, '

'BESONDERE ANEMPFRILUNGEN,

1) Ventilverschraubungsen und die Kerzen fect anzisghen,

Tose sitzende Ventilschrauben und Kerzen verursachen Fehlzlindungen

and Klopfen des iotors, ‘

2) Den Vergasey reinigen,

Nach und nach sstzt sich das im Benzin enthaltene Vasser ab und
varursacht FehlzlUndungen, Feate Fremdkdrper verstopfen die Filter,
die Ken#Zle und die Discen,

%) Diisen. Die Regulierung des Vergasers ist Jje nach dem spezifischen
Gewicht das verw-enleten Benzins verschieden, Bine zu zrosse
Diise varursacht Selbstzindungen des Motoers sowie auch Erhitzen des
otoxrs,

4+) Kinler mit Wasser versehen,

" ¥an nehme hierzu klares, weiches Wasser, Kalkhaltiges Wassor setzi
in den Rohrleitungen Kesselsteln ab und verursacht dadurch ein
Erhitzen des Motors, '

5) Im WINTER DEN XUEELER JEDEN TAG ENTLHEREN,

Der Frost 1&sat die Zylinder versten, Die Entleerungsschraube
afindet sich unter dem Wagserausganssrohr ces Kihlers, Rine
Mischung von Wasser nit 15% veinem s&urefreien Glyzerin l&sat

sich ebenfalls verwenden,




