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1900

Folution de la MATHIS 1900-1923

alésage 150 mm

—

o /\
;l[‘ ff\?%}i—ﬁ? i course 160 mm
s =1

E—— = P
— 1| ==10) —— 100 H

= y 4 vitesses

i '

MATHIS sort une des plus grosses voitures en série.

1910

alésage 65 mm
course 100 mm
10 HP

© 4 vitesses

MATHIS réalise le premier la parfaite réduction d'une
grosse voiture.

1911

58x100 mm
MATHIS sort le premier cyclecar du monde

cylindres
formule 1100 ccm. 4 :

3 vitesses

1920

alésage 60 mm
course 100 mm
10 HP

4 vitesses

MATHIS sort son nouveau modéle, qui est l'incarnation
de 20 années d’cxpé:ience et d’études

1922

alésage 55 mm
course 80 mm
6 HP

4 vitesses

LE CYCLECAR MATIHIS

1923

alésage 55 mm
course 80 mm
6 cylindres
10 HP

M 4 vitesses

'

MATHIS sort la premiére 6 cylindres économique

MRATHIS

SOCIETE ANONYME $

'AUTOMOBILES - STRASBOURG

Usines et Si¢ge Social Annexe:
STRASBOURG PARIS

200, route de Colmar 143 2149, route dela Révolte, Levallois-Perret

Télégr.: AUTOMATHIS-STRASBOURG Tél.: AUTOMATHIS-Levallois-Perret

Téléph.: Wagram 93-33 et 93-95

ENTRETIEN
DES VOITURES MATHIS

Téléphone 678 - 700 - 4400

GRAISSAGE DES MOTEURS
TYPE P, PS, M.

Le graissage de tous les organes inteérnes du moteur est
assuré automatiquement par un dispositif ne comportant ni
pompe ni tuyauterie. Les risques de pannes provenant d’un
ar1ét de la pompe ou: d’une rupture de tuyauterie disparais-
sent complétement. Ce graissage est représenté sur la figure :
ci-dessous. : ;

I’huile est introduite dans le moteur par le trou de rem-
plissage A et se déverse dans le carter. :

Le volant baigne dans ’huile, I’entraine et la projette
par la force centrifuge contre les parois du carter.

 L’huile ainsi purifiée est recueillie dans'le réservoir B,
passe par le conduit C, remplit la canalisation D et gicle par
des petits trous dans les augets E1, Ez, E3, E4 ou elle se
maintient & un niveau constant; I’excés tombe dans le fond
du carter, et par les orifices K .rejoint la chambre -du volant.

. R. C. Strasbourg, Vol. XIII, No. 27.
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Schéma de graissage des moteurs MATHIS P et M

Iy

Les bielles plongent dans les augets & chaque passage,
recueillent la quantité d’huile nécessaire a leur lubrification

et projettent 1’excés sur l’arbre & ca.mes, le cylindre et les
paliers.

Le graissage du palier avant est assuré par les projections -

d’huile des bielles qui sont recueillies dans un godet. L’huile
sortant par ’avant de ce palier et tombant dans le logement
de la dynamo retourne au carter par deux trous prévus a
cet “effet.

Le graissage du palier arriére est assuré par les projections
d’huile du volant qui sont recueillies dans un godet de grandes
dimensions.

La distribution placée dans le compartiment du volant,
baigne complétement dans 1'huile.

Une jauge, placée dans l’outillage peut étre introduite
dans ’orifice de remplissage. Elle porte deux repéres, le nivean
devant toujours étre maintenu entre ces deux points.

- Pour les moteurs M et PS un flotteur placé sur le co6té du
carter indique la hauteur d’huile qui.doit étre maintenue
entre les deux traits de repere traces sur le guide. de la t1ge
du flotteur.

La consommatlon d’ hu11e est d environ T litre tous les
200°a 500 kilométres suivant la qualité employée, la tempé-
rature et I’effort demandé au moteur.

La quantité d’huile consommée doit étre remplacée tous
les 300 kilométres environ: pour conserver une réserve de

- lubrifiant de bonne‘vlscos;té.

D .\EI,EZ,E'S,E/&], E5,Ea‘ D N a
' H

Schéma de graissage du moteur MATHIS PS

Tous les 3000 kilométres il est indispensable de vidanger
complétement le moteur en dévissant le bouchon de vidange
du carter inférieur, et de le rincer avec un peu de pétrole avant
de le remplir d’huile fraiche.

I1 est essentiel de n’employer qu’une huile de toute pre-
miére qualité. On emploie avantageusement de 1’huile fluide
en hiver ct 1/z fluide en été.

GRAISSAGE DU MOTEUR TYPE L.

Le graissage -de tous les organes du moteur est assuré
par pompe, laquelle déverse un jet continu d’huile sur les
engrenages et l’arbre & cames. Le graissage des bielles et
des paliers du vilebrequin 'est obtenu sous pression par
V'intérieur du vilebrequin aménagé spécialement & cet effet.
La pression indiquée par le manométre doit étre suivant le
régime du moteur entre o,5 et 2 kg. Lorsque l'aiguille du
manométre oscille, c’est un indice que le graissage fonc-
tionne mal, il faut immédiatement s’assurer s’il n’'y a pas
manque d’huile dans le moteur ou si I’arrivée d’huile a la
pompe n’est pas obstruée; dans ce dernier cas, il faut
démonter le carter 4 huile en ayant soin de vidanger d’abord
1’huile que ce dernier pourrait contenir. Profitez de la méme
occasion pour vérifier si le pulsateur qui se trouve sur le
cdté du carter en dessous du démarreur cst en bon état de

I fonctionnement et propre. Il est nécessaire de s'assurer aussi I

SaaE




de temps en temps si I'huile arrive réguliérement sur 1’arbre
1 cames en enlevant pour cela le chapeau etle filtre durenifleur
qui se trouve sur le haut du moteur. Le manque de graissage
“est -généralement annoncé par une marche plus bruyante
de la distribution (des cames). Il suffit, dans ce cas, de dévisser
la vis qui se trouve sur le c6té du carter de distribution au-
dessus du cylindre et par laquelle le tuyau d’arrivée d’huile
est fixé sur ce carter. Nettoyez alors proprement cette vis et
" surtout le petit trou, lequel ne doit, en aucun cas, étre agrandi.

NIVEAU D’HUILE.: Leniveau d’huile, visible dans le

regard placé a c6té du coude de .
remrplissage du c6té droit du moteur, doit étre maintenu

SCHEMA DE GRAISSAGE

r .
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= Schém; de.gfaissage d;x mote;xr MATHIS L

autant que possible 4 la. hauteur des deux vis du milieu.
Niveau mintma au milieu des quatre vis du bas. Niveau
maxima a un centimétre de la partie supérieure de la fenétre
du regard.

IM . N’employez que de I'huile de premiére
PORTANT qualité 1 /2 fluide genre B en ét¢é et BB

en hiver.

ENTRETIEN
DES ORGANES DU MOTEUR.

(Pour tous les types).

M AGNETO Une brochure spéciale, éditée par le con-
" structeur, donne toutes les indications
nécessaires au graissage et a 1’entretien. Nous la fournissons

avec chaque voiture.

CARBURATEUR : Le carburateur du type & deux gic.-

leurs est automatique. Vérifier tous
les 500 kilométres environ que la cuve du flotteur ne contient
pas d’eau ou de corps étrangers pouvant obstruer les orifices
des gicleurs. ;

VENTIL ATEUR type PS: Graissage s’effectuant par

graisseur placé au centre. Tension de
la courroie par déplacement de la bague excentrée. Le
ventilateur facultatif pour P et M est identique. Le venti-
lateur L ne nécessite aucun entretien, le graissage étant assuré
automatiquement.

REGLAGE DU MOTEUR P, PS ET PM.
SOUPAPES: Pour vérifier ou refaire le réglage du

moteur, nous recommandons de partir
du point mort supérieur du piston (1er cylindre prés du ra-
diateur) sachant qu’a cet instant la soupape d’échappement
doit se fermer. :
La soupape d’admission s’ouvre aussitdt aprés, exacte-
ment 2 /10 de mm sur la course du piston descendante du
piston apreés le point mort. ¥ :




Le jeu entre les soupapes et leurs poussoirs est de 3/10
de mm environ.

Ce réglage étant fait, il est inutile de s’occuper des points
d’ouverture de 1’échappement et de fermeture de 1’admission;
le profil de nos cames rectifiées les donne.

L’étincelle d’allumage doit jaillir 4 mm"
ALLUMAGE.: avant que le piston (achevant sa com-

pression) n’ait atteint son point mort supérieur; ce point pris
sur le premier cylindre correspond & l’ouverture et a la fer-
meture des 2 soupapes sur le 4¢ cylindre.

L’instant ou I’étincclle jaillit est. caractérisé sur la
magnéto par I’écartement brusque des 2 vis platinées du dis-
positif de rupture.

REGLAGE DU MOTEUR L.

Les soupapes sont réglées avec 2 & 3 /1o mm de jeu. Sur le
volant est marqué un trait entre deux lettres P et M qui
indique le point mort haut pour le premier cylindre. Ce trait
doit dépasser I’index, aménagé au carter sous la petite pla-
quette qui se trouve au-dessus du volant, d’une dent dans le
sens de la marche quand la premiére came (admission) attaque
la soupape; c’est-a-dire quand la came coince le poussoir
contre la soupape de fagon & ne plus pouvoir bouger librement
le poussoir.

DEMONT AGE : Il est possible de démonter compléte-

ment le carter avec l’arbre a cames
sans dérégler le moteur, en déboulonnant les six écrous se
trouvant au fond de ce carter. 2

Si en remplacant le carter le réglage ne correspond pas,
il suffit de faire faire un demi-tour 41’arbre vertical qui plonge
dans le cylihdre. Pour faciliter le remontage du cylindre, il est
fourni avec chaque moteur six colliers spéciaux pour maintenir
les segments fermés, il ne faut donc pas bloquer ces colliers
afin qu’ils puissent glisser lorsque les pistons entrent dans le
cylindre; il faut aussi avoir soin de déplacer ce collier’ pour
les segments du bas.

I'index doit cor espondre & la rupture de la magnéto pour
le. premier cylindre, donc quand les deux premiéres cames
sont dirigées vers le haut. Si pour une cause quelconque 1’allu-
mage s’est déréglé, le plus simple est de démonter la magnéto,
et de desserrer l’entrainement pour le remettre en bonne
A position en ayant soin de bien resserrer la vis avant la mise
en place définitive de la magnéto. '

EMBRAYAGE TYPE P, PS, M.

Le graissage de cet organe est assuré par le moteur lui-
méme et ne demande aucun soin particulier.

EMBRAYAGE L.

Doit se graisser tous les 2000 km en versant un demi-litre
d’huile de méme qualité que celle du moteur dans 1’orifice
se trouvant en dessous de la plaquette vissée au-dessus du
carter du volant derriére le moteur. De méme si I’embrayage
est dur et freine le moteur, ou si les vitesses sont dures a
passer,  assurez-vous si celui-ci est suffisamment lubrifié
en regardant par ’orifice susmentionné immédiatement aprés
avoir tourné un ou deux tours & la manivelle; on remarque
“alors une plus ou moins grande quantité d’huile qui adhére
au volant.

BOITE DE VITESSES P, SB ET G.

Le graissage de la boite de vitesses est également assuré
par le volant du moteur. Il se trouve sur la paroi avant de la
boite, un auget qui recueille une partie de 1’huile projetée par
le volant et permet de maintenir dans la boite le niveau & une
hauteur constante de 65 & 75 mm, que nous conseillons de
vérifier de temps a autre.

~ La boite de vitesses doit étre vidangée tous les 3000 km
comme le moteur, nettoyée au pétrole et garnie d’huile fraiche.

La circulation d’huile étant continuelle entre le moteur,
’embrayage et le changement de vitesses, il est absolument
nécessaire de n’employer pour la bolte que la méme huile servant

I pour le moieur. I

Ry i



Il est absolument défendu de mettre de la graisse com-
sistante, qui ob true les canaux et les orifices de graissage et
peut amener des accidents sérieux.

BOITE DE VITESSES L.

Doit étre graissée avec une huile trés épaisse, de telle
fagon que, en plongeant un fil de fer au fond du carter, ’on
constate une hauteur d’huile sur celui-ci de sept centimeétres.
Ce niveau est a controler également tous les 2 & 3000 km
ou si un fonctionnement anormal se fait sentir.

IMPORTANT: Si vous voulez assurer une longue vie a

votre moteur et 4 tous les organes en
général, vidanger complétemert tousles carters d’huile (moteur,
embrayage; boite de vitesses et pont AR) et rincez-les au pé-
trole,1amais a Iessence, de fagon A fairé disparaitre toute trace
d’huile usée ou souillée et refaites le plein avec de 1’huile fraiche
tous ‘les 3000 km. i it St




MANOEUVRE.: Comme dans toutes les voitures on ne

fait jamais fonctionner les engrenagcs
balladeurs qu’aprés avoir débrayé a fond en poussant la
pédale de gauche qu’'on ne laisse revenir que lentement,
aprés s’étre assuré que les engrenages sont bien en prise.

Les figures aux pages 8 et 9 indiquent les positions relatives.
du levier de manceuvre pour les différentes vitesses.

Trois positions, maiquées PM correspondent au point.
mort, aucun des engrenages n’étant en prise.

Pour passer en premiére vitesse, on améne le levier & sa.
position extréme vers la gauche, et dés que l’on sent une
résistance on pousse la boule vers 1’avant.

Pour passer en seconde vitesse on tire la boule vers ’ar-

riére, un léger déclic annonce que I’on est au point mort

correspondant. On continue franchement le mouvement vors
Varriére, et un deuxiéme déclic annonce que la bille de ver-
rouillage a fixé le levier a la position de deuxiéme vitesse.

Le levier étant au point mort, le déplacer & droite, puis
pousser la boule vers I’avant pour la troisiéme vitesse. Rame-
ner complétement la boule vers 1’arriére pour la quatriéme
vitesse. ;

Il ne faut jamais embrayer la marche arriére avant que la.
voiture ne soit complétement arrétée dans sa marche en avant.
Un dispositif de sécurité empéche d’ailleurs toute fausse man-
ceuvre involontaire.

Pour se mettre en marche arriére, on tire la boule dw
levier de bas en haut pour déverrouiller le dispositif de sécurité,
on améne le levier 4 sa position extréme vers la droite et on
le tire a fond wvers l'arriéve. Pour les boites de vitesses G le
levier doit étre poussé & fond vers l’avant.

Il est essentiel ensuite de n’embrayer une vitesse en
marche avant que lorsque la voiture est complétement arrétée
dans son mouvement en arriére.

Le point mort est une position intermédiaire qui guide
toutes les manceuvres et qui permet de passer d’une vitesse a
une autre sans passer par les intermédiaires. z i

Débrayer franchement pour le passage des vitesses, ne:

jamais chercher & démarrer en quatriéme vitesse. On  peut,

en terrain plat, démarrer en deuxiéme vitesse et passer ensuite:
directement en quatriéme. Bien conjuguer les mouvements
du pied sur la pédale de débrayage avec les mouvements dw
levier des vitesses, est une condition indispensable.

B

— 10 —

PON’T ARRIERE Le carter central du pont ‘est mﬁﬁ;

d’uncouvercleal’arriérequi permet
d’en effectuer le nettoyage et le contréle régulier. Le grais-
: sage se fera en y versant .
de l'huile trés épaisse ou
encore de 1’huile mélangie
de graisse consistante, le
niveau ne devra pas étre
supérieur. & la génératrice
inférieure des tubes du pont
AR. (I’on s’exposerait autre-
ment & avoir excés d’huile
. ; aux tambours des freins
d’ol mauvais freinage). Pour faire les petits graissages entre-
temps, ’on pourra plus simplement introduire le lubrifiant
indiqué par l’orifice prévu au centre du couvercle et fermé par
un bouchon 6 pans, mais veiller alors & ce que le niveau
n’atteigne pas le bouchon car il y aurait excés.

Le giaissage des roulements de roues AR. est effectué &
I’aide des Técalémit prévus sur les clés et freins qu’ils ali-

mentent en méme temps.

: Les deux disques caoutchouc faisant la
CARDANS: liaison de la boite de vitesses au pont

AR. ne demandent aucun entretien.

DIRECTION - ESSIEUX - RESSORTS::

La direction, irréversible, se compose d’une vis sans
fin et d’une roue hélicoidale, ce qui lui assure une durée -
quatre fois plus longue que celle d’une direction ordinaire,
la roue valant quatre secteurs. Il suffit, quand la direction -
a pris du jeu, de déplacer le levier de commande d’un quart
de tour sur l’arbre de la roue, ce qui équivaut au rem-
placement d’un secteur.

Le carter de direction porte un graisseur Técalémit pour
effectuer le graissage a 1’aide d’une pompe, le meilleur lubri-
fiant sera de l’huile épaisse. :

Tous les organes & frottement de l’essieu, du chissis
sont munis de graisseurs Técalémit permettant d’y intro-
duire de I'huile.

Nettoyer et graisser trés soigneusement tous ces organes
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exposés & la boue et a l'eau, fusées, essieux, axes de ressorts,

axes et rotules de commandes et de direction, axes de freins:
le silence de la voiture dépend beaucoup de leur entretien.
Tous les 10.000 km il est bon de démonter les ressorts, dont
les lames sont séparées, nettoyées, enduites de graisse pour
assurer toujours une bonne suspension.

Avoir soin de vérifier de temps en temps le serrage des
écrous de brides de ressorts AV; ces écrous doivent toujours
étre serrés & bloc, faute de quoi on s’expose i la rupture des
ressorts. : il

. Pour le graissage des roulements a billes des
ROUES: roues AV, tous les 3000 km dévisser les cha-
peaux de roues et remplir d’huile épaisse et les revisser a bloc.

Vérifier de temps en temps que les écrous de fixation des
roues amovibles sont bien bloqués. -

ORGANES AUXILI AIRES : En dehors des or-

ganes - prin ipaux,

Sy e
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_il existe encore d’autres articulations, dont le graissage doit
étre effectué; manivelle de mise en marche, arbre des pédalcs,
axe du levier de frein, arbre intermédiaire des freins, etc.

Le schéma de graissage de notre voiture indique claire-
ment les opérations. & effectuer et leur époque.

APPAREILLAGE ELEC TRIQ UE, Les connexions

électriquessont
indiquées sur la figure. L’entretien de ces appareils se borne
4 maintenir le niveau du liquide dans les accumulateurs en v
ajoutant de temps & autre de I’eau distillée, et & vérifier que
les contacts des fils sur les bornes des différents appareils ne
soient pas rendus difficiles par de 1’oxyde, de I’huile ou de
la boue. :

RECOMMANDATIONS _
PARTICULIERES :

1° Servez les bouchons de soupapes et les bougies. — Les
bouchons de soupapes et les bougies desserrés pro-
voquent des autoallumages et font cogner le moteur.

29 Nettoyez votre carburateur. — L’eau en suspension dars
I’essence se dépose peu & peu et provoque des ratés.
Les particules solides encrassent les filtres et obstruent
les canalisations et les gicleurs. :

3° Remplissez voive vadiateur d’eau. — Prenez de 1’eau bien

pure. Les eaux calcaires entartrent les conduites et

‘ 7 P e N SR, oS Nk
I 101l cildauli€l 1c 1uaoLleur. I

4° Videz chaque soiv votre
radiateur en. hiver.
— Le gel fait éclater
lescylindres. Lebou-
chon de vidange est
placé surla tubulure.
de départ d’eau du
radiateur: Vous pou-
vez également em-
ployer de l’eau ad-
ditionnée de 15 %
de glycérine pure et

bien neutre.

59 Remplissez d’huile le cavter du moteuv et de la bofte de .
vitesses. — Le graissage étant commun pour le moteur
et la boite de vitesses, ne mettez jamais dans celle-ci
de la graisse consistante qui irait obstruer les conduits
de graissage du moteur. _ 2 :

6° Gicleurs. — Le réglage du carburateur peut varier suivant -
la densité de I’essence employée. Un trop grand gicleur
donne un mélange trop riche qui provoque l’auto-
allumage et l’échauffement du moteur.

79 Graissez les pivots des fusées de divection. — Si votre
direction devient dure, graissez les pivots des fusées
sur 1’essieu, votre direction redeviendra douce.

80 Graissez les axes des rvessorts. — La suspension sera
2 meilleure et vous éviterez 1’usure.

9° Changez de vitesse 'quand le tevvain exige. — Faites
toujours travailler le moteur & son régime, ne le
faites pas tirer en cote, ne I’emballez pas dans les
Jescentes, il vous rendra de longs services.

10° Garnissez vos accumulateurs. — Remplissez-les & leur
niveau normal avec de 1’eau distillée. Un accumula-
teur vide n’a plus de puissance et se détériore trés vite.

11° Netloyez les comtacts des appaveils électriques. — Un
contact malpropre oppose une grande résistance au
pssage du courant. :

R i — 14 —
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PRECAUTIONS A PRENDRE POUR LE
BON ENTRETIEN DU VERNIS
DE SA VOITURE.

Les peintures et vernis modernes faits pour la carrosserie
en série séchent trés vite, mais il ne faut pas croire que parce
qu’un vernis est sec, il soit suffisamment dur pour résister aux
intempéries. _

Il faut au moins un mois & un vernis de bonne qualité
pour prendre corps, durant cette période, il y aura lieu d’obser-
ver les précautions suivantes:

1° Ne pas laisser stationner la voiture dans un endroit
exposé au soleil: ce qui provoque généralement des
boursouflures du vernis.

2° Sila voiture a été mouillée par lavage ou pluie, avoir soin
de bien la sécher a la peau de chamois avant de 1’ex-
poser au vent ou au soleil, faute de quoi le vernis sera
de suite taché.

3° S’assurer que le bouchon de radiateur est bien fermé
et ne pas laisser fuser de la vapeur ou des goutie-
lettes d’eau qui, tombant sur le capot et le coupe-vent,
produiront vite des taches et boursouflures.

4° Dans une marche prolongée ou en cdte, avoir soin de
vérifier si le capot n’est pas trop chauffé par le moteur.

5° Laver la voiture chaque jour & grande eau fraiche, ces

lavages fréquents donneront au vernis sa dureté né-
cessaire.

Torpédo 2 places Standard
sur chassis MATHIS 6 Ch, Type P.

Torpédo 3 places Tréfle Série
sur chassis MATHIS 8/10 Ch, Type PM.

—_ 16 —
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Cabriolet 2 places

. Conduite intérieure 2 places décalées
sur chissis MATHIS 8/ro Ch, Type PM. sur chassis MATHIS 6 Ch, Type P, ou bien

sur chassis MATHIS 8/10 Ch, Type PM,

Torpédo 4 places Luxe !

. 5 Conduite intérieure 4 places
sur c]}:z}ssTs 1\1&2’.{‘3;2 3/ I%f h&‘;rp};pesgl A o:u bll)?:n' sur chassis MATHIS 10 Ch, Type SBO, ou bien
il i g sur chassis MATHIS 10 Ch, Type PS, 6 cyli
sur chassis MATHIS 10 Ch, Type PS, 6 cylindres e b, Type PS, 6 cylindres
M \
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1900

alésage 150 mm

course 160 mm
100 HP

4 vitesses

1910

MATHIS réalise le premiér la parfaite réduction d'une
grosse voiture.

alésage 656 mm
course 100 mm
10 HP

4 vitesses

1911

MATHIS sort le premier cyclecar du monde
formu'e 1100 ccm

58x100 mm
4 cylindres
3 vitesses

1920

MATHIS sort son nouveau modéle, qui est I'incarnation
de 20 années d’cxpérience et d’étudcs

alésage 60 mm
course 100 mm
10 HP

4 vitesses

1922

LE CYCLECAR MATHIS

alésage 55 mm
course 80 mm
6 HP

4 vitesses

1923

MATHIS sort la premiére 6 cylindres économique

alésage 55 mm
course 80 mm
6 cylindres
10 HP

4 vitesses
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Modéles 'de Carrosseriés MATHIS.
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Torpédo 2 places décalées

Conduite intérieure 4 places
glaces de custode (hors série) -

Normande sur chassis M
Empattement 2 m 750

5

Normande ‘sur chissis SBO
Empattement 2 m 850

Camionnette non bachée
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Voiture de Livraison

Les silhouettes ci-contre ne représentent nos carrosseries que d’une fagon approximative.
Les renseignements détaillés sont fournis sur demande.

186. 50000. 10. 3. 24. — I. A. 2024



