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Chassis MATHIS 6 HP avec- 5 roues et 4 pneus
Code tél. PESPORT

Code tél. PETOUR |

MATHIS 6 HP, 2 places tourisme avec pare brise, éapote et I'éclairage’
- et le démarrage électriques avec 5 roues et 5 pneus.
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MATHIS 6 HP, 2 places sport avec § roues et 5 peus E% :
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Télégr.: AUTOMATHIS- e m o A Voie de raccordement- -
“Téléphone: 678-700-4400 550109 ,MEINAU“ i

ENTRETIEN DE LA VOITURE
MATHIS 6 HP, TYPE P (cyclecar)

4 CYCINDRES — ¢ VITESSES

Moteur ; Le graissage de tous les organes internes du moteur
———— est assuré automatiquement par un dispositif ne ;
comportant ni pompée ni tuyauterie, Les risques de pannes,
provenant d'un arrét de la pompe ou d’une rupture de tuyauterie, !
disparaissent complétement. Ce graissage est représenté sur la
figure ci-dessous,

+ L’huile est introduite dans le moteur par le trou de rem-
plissage 4 et se déverse dans le carter.

Le volant baigne dans lhuile, I'entraine et la pro]ette par
| la force centrifuge contre les parois du carter.
i | | i L’huile ainsi purifiée est recueillie dans le réservoir B,
- . passe par le conduit C, remplit la canalisation D, et gicle par
i 4

USINES A STRASBOURG, 200, ROUTE DE COLMAR
SUPERFICIE 150.000 m?2 =

Ys pourte contrite
7
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Embrayage :

hinW utM e

des petits trous,/dans les augets Zi, Lz, Zs, E4, ot elle se main-
——fiént 4 un niveau constant ; I'excés tombe dans le fond du carter,
et par les orifices X rejoint la chambre du volant.

Les bielles plongent dans les augets 4 chaque passage,
recueillent la quantité d’huile nécessaire a leur lubrification et
projettent I'excés sur l'arbre & cames, le cylindre et les paliers.

Le graissage du palier avant est assuré par les projections
d’huile des bielles qui sont recueillies dans un godet. L’huile

sortant par l'avant de ce palier et tombant dans le logement

de la dynamo retourne au carter par deux trous prévus a cet

effet.

Le graissage du palier arriére est assuré par les projections
d’huile du volant qui sont recueillies dans un godet de grandes
dimensions. : :

La dlStrlbuthl’l placée dans le compartiment du volant,
baigne complétement dans T'huile.

Une jauge, placée dans 'outillage peut étre introduite dans
l'orifice de remplissage. Elle porte deux reperes, le niveau
devant toujours étre maintenu entre ‘ces deux points.

La consommation d’huile est d’environ 1 litre tous les 200
3 soo kilometres suivant la qualité employée, la température et
I'effort demandé au moteur. .

La quantité d’huile consommée doit étre remplacée tous
les 300 kilométres environ pour conserver une réserve de lubri-
fiant de bonne viscosité.

Tous les 3000 kilométres il est indispensable de vidanger
complétement le moteur en dévissant le bouchon de vidange du
carter inférieur, et de le rincer avec un peu de pétrole avant de
le remplir d’huile fraiche,.

1l est essentiel de n’employer qu'une huile de toute premitre
qualité. On emploie avantageusement de I'huile fluide en hiver
et L2 fluide en été.

Magnéto . Une brochure spéciale, éditée par le constructeur,
——— donne toutes les indications nécessaires au graissage
et a lentretlen Nous la fournissons avec chaque voiture,

Lq graissa}ge de cet organe est assuré par le
moteur lui-méme et ne demande aucun soin

particulier.
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Nous recommandons particuliérement d’évit té a ra"ﬂhtﬂﬂéﬂ M Al ,(jN

les disques, -ce qui entraine un échauffement nuis?
rapide.

B01te de vitesses : Le graissage de la b01te de vitesses
est’ également assuré par le volant du

moteur. Il se trouve sur la paroi avant de la boite un auget qui
recueille une partie de I'huile projetée par le volant et permet de

a

maintenir dans la boite le niveau a une hauteur constante de

65 A 75 mm, qué nous conseillons de vérifier de temps a autre:

Laboite de vitesses doit étre vidangée tous les 3 0oo kilometres;
comme le moteur, nettoyée au pétrole et garnie d’huile fraiche.
La circulation d’huile étant continuelle entre le moteur, 'em-
brayage et le changement de vitesses, il est absolument nécessaire
de n’employer pour la boite que la m&me huile servant pour le moteur.

1l est absolumeut défendu de mettre de la graisse consistante, qui
obstrue les canaux et Ze.r orifices de graissage ef peul amener des
accidents serieux.

Manoeuvre . Comme dans toutes les voitures on ne fait jamais
fonctionner les engrenages balladeurs qu’aprés
avoir débrayé a fond en poussant la pédale de gauche, quon ne
laisse revenir que lentement, aprés s’étre assuré que les engrenages
sont bien en prise.

La figure 2 indique les posmons relatives du levier de
manceuvre pour les différentes vitesses.

Trois positions marquées 2. M. correspondent au point mort,
aucun des engrenages n'étant en prise.

Pour passer en premitre vitesse, on.améne le levier i sa
position extréme vers la gauche, et dés que lon sent une résis-
tance on pousse la boule vers I'avant. 2

Pour passer en seconde vitesse on tire la boule vers l'arriére;

un léger déclic annonce que 'on est au point mort correspondant.
g q

On continue franchement le mouvement vers larriére, et un
deuxi¢me déclic annonce que la bille de verrouillage a fixé le
levier 4 la position de deuxiéme vitesse.

Le levier étant au point mort, le déplacer a droite, puis
pousser la boule vers I'avant pour la troisiéme vitesse. Ramener
completement la boule vers larriere pour la quatrieme vitesse.




Il ne faut jamais embrayer la marche arriére avant que la
voiture ne soit complétement arrétée dans sa marche en avant,
Un dispositif de sécurité empéche d'ailleurs toute fausse manceuvre
involontaire. >

&i Pour se mettre en marche arriére, on tire la boule du levier
deZbas en haut pour déverrouiller 'le dispositif de sécurité, on
ameéne le levier & sa position- extréme vers la droite et on-le tire
a fond vers larriére. : :

Il est essentiel ensuite de n’embrayer une vitesse en marche
avant, que lorsque la voiture est complétement arrétée dans son
mouvement en arriére, : - v

Le point mort est une position intermédiaire, qui guide
toutes les manceuvres, et qui permet de passer d'une v1tesse a
une autre sans passer par les intermédiaires. .

Débrayer franchement pour le passage des vitesses, ne jamais

chercher & démarrer en quatriéme vitesse. On peut, ‘en terrain:

plat démarrer en deuxiéme vitesse et passer ensuite directement
en quatri¢eme. Bien conjuguer les mouvements du pied sur la
pédale de débrayage avec les mouvements du levier des vitesses,
est une condition indispensable. - .

Pont arriere : Le carter central du pont est muni d’un
" couvercle a l'arrie¢re qui permet d’en effectuer
le nettoyage et le contrdle régulier. Le graissage se fera en y
vetrsant de. l'huile trés épaisse : >
ou encore de I'huile mélangée
de graisse 'consistante, le
niveau ne devra pas étre
supérieur a ‘la génératrice
inférieure des tubés du pont
AR. (I'on s’exposerait autre-
ment i avoir excés d’huile
aux tambours des freins d’ou
mauvais freinage). Pour faire
les petits gralssages entre-
temps, 'on pourra plus sxmplement introduire le lubrifiant 1nd1qué
par lorifice prévu au centre du couvercle et fermé par un

" bouchon 6 pouces, mais veiller alors & ce que le niveau n’atteigne

pas le bouchon car il y aurait exces.
Le graissage des rculements- de-roues AR. est effectué a
l'aide des Stauffer prévus sur les clés et freins qu'ils- alimentent

en méme temps. Tenir les graisseurs toujours bien plein de’

graisse fraiche.

Cardans : Les deux disques caoutchouc faisant la liaison de
la boite de vitessees au pont AR. ne demandent
aucun entretien.

Ressorts : La direction, irré-
versible, se com-

pose d’une vis sans fin et d’'une roue hélicoidale, ce qui lui assure

Direction - Essieux




B

une durée quatre fois plus longue que celle d'une direction ordinaire,
la roue valant quatre secteurs. Il suffit, quand la direction a pris du
jeu, de déplacer le levier de commande d'un quart de tour sur
'arbre de la roue, ce qui équivaut au remplacement d'un secteur.

Le carter de direction porte un petit bouchon qu'il suffira

de dévisser pour effectuer le graissage & I'aide d’une seringue, le
" meilleur lubrifiant sera de lhuile épaisse. : St

Tous les organes a frottement de I'essieu, du chassis sont
munis suivant les besoins soit: de petits bouchons. permettant
d’y introduire de l'huile soit de petits graisseurs i ressorts
devant recevoir de I'huile ordinaire. :

- Nettoyer et graisser trés soigneusement tous ces organes
exposés & la boue et & I'eau, fusées, essieux, axes de ressorts,
axes et rotules de commandes et de direction, axes de freins: le
silence de la voiture dépend beaucoup de leur entretien; Tous
les 10.000 km il est bon de démonter’ les ressorts, dont les lames
seront séparées, nettoyées, enduits de graisse pour assurer toujours
une bonne suspension. >

Roues: Four le graissage des roulements a billes des roues AV,
tous les 3000 km dévisser les chapeaux de roues et
remplir d’huile épaisse et les revisser a bloc.

Carburateur x Le carburateur du type a deux gicleurs est
automatique. Vérifier tous les 500 kilométres
environ que la cuve du flotteur ne contient pas d’eau ou de corps
étrangers pouvant obstruer les orifices des gicleurs.

lampe d.ville |(
dynomo __|H| snle
— -

ale d 77 |M
1E 1oite a feesidile \N|lanterne arriere

Rppareillage électrique:

Les connexions électriques sont
indiquées sur la figure. L'entretien de
ces appareils se borne a maintenir le
niveau du liquide dans les accumula-
teurs en y ajoutant de temps a autre |, |

s

de l'eau 'distillée, et a vérifier que les

contacts des fils sur les bornes des
différents appareils ne soient pas
rendus difficiles par de l'oxyde, de

I’huile ou de la boue,

Réglage du Moteur.

Soupapes. | | i g
: s : | R
Pour vérifier ou refaire le réglage ! 1]‘“‘“‘%\‘@ P
du moteur, nous recommandons de ~7 - S
partir du point mort supérieur du
piston (zer cylindre prés du radiateur)
sachant qu'a cet instant la soupape
d’échappement doit se fermer.

La soupape d’admission s’ouvre aussitét aprés, exactement

8

J)

~ 2f10. de mm sur la course du piston descendante du piston ‘aprés

le point mort.

Le jeu entre les soupapes et leurs poussoirs est’ de 3/10 de
mm environ: :

Ce réglage étant fait il est inutile de s’occuper des points
d’ouverture de I'échappement et de fermeture de I'admission, le
profil de nos cames rectifiées les donne, g

Hllumage: L’étincelle d’allumage doit jaillir 31e mm avant que
le piston (achevant sa compression) n’ait atteint
son point mort supérieur; ce point pris sur le premier cylindre
correspond a l'ouverture et a la fermeture des 2 soupapes sur le
4%me cylindre. ’ :

L’instant ou I'étincelle jaillit est caractérisé sur la magnéto

par_l'écartement hrusque des 2. vis platinées du dispositif de.

rupture,




Recommandations particuliéres:

10 Serrez -les bouchons de soupapes et
les bougies. Les bouchons de sou-
papes et les bougies desserrés

font cogner le moteur.
20 Nettoyez woitre carburateur. L’eau

dépose peu a peu et provoque des

ratés. Les particules solides’
encrassent les filtres ou obstruent les canalisations et les gicleurs.

30 Remplissez votre radiateur d'ean. Prenez de leau bien pure, les

eaux calcaires entartrent les conduites et font chauffer le moteur. -

40 Vides chaque soir votre radiateur en hiver. Le gel fait éclater les

cylindres. Le bouchon de vidange est placé sur le radiatear

lui-méme. Vous pouvez également employer de I'eau additionnée
de 159 de glycérine pure et bien neutre,

50 Remplisses d'huile le carter du moteur-et de la boite de vilesses:
Le graissage étant commun: pour le moteur et la boite de-
vitesses, ne mettez jamais dans celle-ci-de la graisse consis--
tante qui irait obstruer les conduits de graissage du moteur..

60 Gicleurs. Le réglage du carburateur peut  varier suivant la
densité de- l'essence employée. Pour le carburateur Zénith, le

- -diffuseur doit avoir'de 14 3 15 mm, le grand jet de 60 a-70_ et le:

compensateur 8o. Un trop grand gicleur donne un mélange trop
- riche qui prevoque l'autoallumage et I’échauffement du moteur.

70 Graissez les pivols des jfusées de direction. Si votre direction:

devient dure, graissez les pivots des fusées sur l'essieu, votre
direction redeviendra douce.

80 Grajssez les axes des ressorls. La suspension sera meilleure ét
vous éviterez l'usure.

90 Changez de vilesse quand le terrain Pexige. Faites toujours tra-

“vailler le moteur 3 sonrégime, ne le faites pas tirer en cote, ne-
I’émballez pas dans les descentes, il vous rendra de lomgs services.:

100" Garnissez vos accumulateurs. Remplissez-les a leur niveau norZ

mal avec de l'eau distillce. Un accumulateur vide n’a plus de

" puissance et se détériore trés vite.

110 Nettoyez les contacts des appareils electrigues. Un contact mal-:

propre oppose une grande résistance au passage du courant.’

-~ — 10 —

provoquent des autoallumages et

en suspension. dans I'essence se’

Précautions & prendre pour le bon entretien

du vernis de sa voiture. Les peintures et vernis moder-.
nes faits pour la carrosserie en

série séchent trés vite, mais il ne faut pas croire que parce qu'un
vernis est sec, il soit suffisamment dur pour résister aux intempéries.
Il faut au moins un mois 3 un vernis de bonne qualité pour

. prendre corps, durant cette période il y aura lieu d'observer les

précautions suivantes:

19 Ne pas laisser stationner la voiture dans un endroit expos¢ au
soleil : ce qui provoque généralement des boursouflures du vernis.

29) Si la voiture a été mouillée par lavage ou pluie avoir soin de
bien la sécher a la peau de chamois avant de l'exposer au
vent ou au soleil, faute de quoi le vernis sera de suite taché.

3% S’assurer que le bouchon de radiateur est bien fermé et ne laisser
pas fuser de la vapeur ou des gouttelettes d’eau qui, tombant surle
capotetle coﬁpe-vent, produiront vite des taches et boursouflures.

4% Dans une marche prolongée ou en cdte, avoir soin de vérifier si
le capot n'est pas trop chauffé par le moteur.

59 Laver la voiture chaque.jour i grande eau fraiche, ces lavages
fréquents donneront au vernis sa dureté nécessaire.

MRATHIS TYPE P

GROUPE MOTEUR- VUE COTE DE LA MAGNETO.
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Videz chaque soir votre radiateur en hiver!
— Le gel fait. éclater les cylindres —




o MATHIS ©)
TYPE P
I Le moteur contient 2 litres
d’huile. Il indique 40 mm a la
jauge et graisse automatique-
ment 'embrayage et alimente
la boite de vitesses & un niveau
constant de 75 mm.

II Ne marchez pas avec moins
de 20 mm d’huile et n’utilisez
que laméme huilel/z fluide pour
le moteur et la boite puisque
le moteur alimente la boite.

III Les soupapes ont 3/10 de jeu.

La soupape d’échappement se

ferme au point mort haut du
piston.

IV L’allumage’ est 3> mm avant
Lle point mort: haut du piston.

0 °)

Plaque s trouvant fixée sur chagque moteur.

Liste de l'outillage

livré gratuitement avec les voitures Mathis 6 HP.
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marteau avec manche

pince universelle 16 cm

tourne-vis

petite clef anglaise :

levier pour monter les pneumatiques

clef spéciale pour bouchons de soupapes et arrache-
roues

clef a fourche double 14X16 mm

burette a huile

clef & tube pour écrous de bras d’'accouplement,
boite de vitesses et pont-arriére

pompe a air 3

cric

vilebrequin

clef pour magnéto :

clef de 10 pour réglages des poussoirs de soupape.
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